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บทที่ 1 
บทนํา 

 

   

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 ตามที่กรมทางหลวงไดจัดทําแผนพัฒนาทางหลวง โดยกําหนดตามทิศทางการพัฒนาระบบคมนาคมและขนสง

ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติแตละฉบับ  ตามลําดับงานที่จะดําเนินการ ซ่ึงจะครอบคลุมถึง

โครงการใหมซ่ึงเปนงบลงทุนกอสราง และบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ เชน งานกอสรางทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมือง งานกอสรางเพิ่มมาตรฐานทางหลวงใหเปน 4 ชองจราจร หรือมากกวา งานบูรณะและปรับปรุง

ทางลาดยางเดิม งานกอสรางเปนท างลาดยาง มาตรฐานงานกอสรางทางแนวใหม งานกอสรางทางแยกตาง

ระดับและสะพานลอย ตลอดจนงานอํานวยความปลอดภัย ลวนเปนภารกิจหลักที่กรมทางหลวงมีความมุง

หมายจะพัฒนาใหสมบูรณ  ดังน้ัน ในการดําเนินการใหเปนไปตามแผนงานดังกลาว  กรมทางหลวงจะตอง

จัดเตรียมโครงการใหเปนไปตามแผนงาน และเพื่อเปนการสงเสริมกิจการของที่ปรึกษาไทยตามนโยบายของ

รัฐบาล กรมทางหลวงจึงแบงงานสวนหน่ึงเพื่อวาจางบริษัทวิศวกรที่ปรึกษาชวยในการสํารวจและออกแบบ 

เพื่อชวยใหงานสํารวจและออกแบบเปนไปตามแผน และทันกับโครงการกอสราง และงานจัดกรรมสิทธ์ิที่ดินที่

จะดําเนินการไดเม่ือมีแบบแลว 

 โครงการสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) พรอมโครงขาย เปนการพัฒนาโครงขายทางหลวง

เช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบาน  ภายใตกรอบความรวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง  (Greater 

Mekong Subregion: GMS)  ยุทธศาสตรความรวมมือทางเศรษฐกิจ อิรวดี – เจาพระยา – แมโขง 

(Ayeyawady – Chao Phraya – Mekong Economic Cooperation Strategy : ACMECS) ระหวาง

ประเทศเพื่อนบาน กัมพูชา – สปป.ลาว – สหภาพเมียนมาร – ไทย – เวียดนาม เปนยุทธศาสตรการพัฒนาขีด

ความสามารถในการ   แขงขันของภาคตะวันออกเฉียงเหนือในกลุมอนุภาคตอนบน และยุทธศาสตรการพัฒนา

จังหวัดบึงกาฬและจังหวัดใกลเคียง ที่เก่ียวของกับการพัฒนาเศรษฐกิจ การคา การลงทุนระหวางประเทศ ใน

การเช่ือมโยงเสนทางการคมนาคมและขนสงระหวางประเทศไทย กับ สปป .ลาว สําหรับรองรับปริมาณการ

เดินทางและการขนสงสินคาที่เพิ่มมากขึ้น โดยแนวเสนทางประกอบ ดวยโครงขายทางหลวงทั้งในฝงประเทศ

ไทยและ สปป.ลาว ผานทางสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน)  ในการศึกษาตองพิจารณาถึง

การพัฒนาทางเศรษฐกิจและการคาระหวางประเทศ พัฒนาทางหลวงใหสอดคลองกับมาตรฐานอาเซียน 

(ASIAN Highway Design Standard) ฉบับลาสุด โดยออกแบบปรับปรุงเปนทางหลวงขนาดที่เหมาะสม ตาม

ผลการวิเคราะหดานวิศวกรรมและการจราจร    พรอมทั้งดําเนินการ มีสวนรวมของประชาชนในพื้นที่ตัดผาน 

และกลุมผูประกอบการคาระหวางประเทศที่ใชเสนทางดังกลาว  
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1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 

 แนวเสนทางเบื้องตนของโครงการสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน)   มีจุดเริ่มตนอยูบริเวณ

อําเภอเมือง จังหวัดบึงกาฬ  และมีจุดส้ินสุดอยูที่บริเวณเมืองปากซัน แขวงบอลิคําไซ สปป .ลาว  ในการศึกษา

โครงการดังกลาว อยางนอยจะตองครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมดของจังหวัดบึงกาฬ ประเทศไทย และแขวงบอลิคํา

ไซ สปป .ลาว และพื้นที่อิทธิพลของ โครงการ โดยสะพานขามแมนํ้าโขงและถนนโครงขายเช่ือมโยง จะตอง

สามารถเช่ือมตอกับทางหลวงหมายเลข 212 ไปจังหวัดหนองคาย และจังหวัดนครพนม และทางหลวง

หมายเลข 222 เพื่อไปจังหวัดสกลนคร ซ่ึงจุดส้ินสุดที่ทําการกอสรางจะตองสอดคลองกับแผนพัฒนาทางหลวง

ของ สปป .ลาว ซ่ึงมีแผน ที่จะทําการกอสรางถนนเล่ียงเมืองปากซันดานตะวันออก บนทางหลวงหมายเลข 13 

และใหสอดคลองกับโครงขายการคมนาคมเช่ือมโยงกับประเทศเวียดนาม  ดังแสดงที่ตั้งโครงการในรูปที่ 1.1 
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บทที่ 2 

งานศึกษาดานการจราจรและขนสง 
 

   

2.1 การสํารวจปริมาณจราจรและพฤติกรรมการเดินทางในพ้ืนท่ีศึกษา 

 ในการรวบรวมและสํารวจขอมูลดานการจราจรและขนสง ที่ปรึกษามุงเนนการสํารวจใน 3 พื้นที่ยุทธศาสตรที่

มีผลกระทบโดยตรงตอการดําเนินโครงการ ไดแก พื้นที่สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 1 (หนองคาย -เวียงจันท น) 

พื้นที่สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 3 (นครพนม – คํามวน ) และพื้นที่บริเวณจุดขามแดนและดานศุลกากร

จังหวัดบึงกาฬ – แขวงบอลิคําไซ 

ที่ปรึกษาไดลงพื้นที่เพื่อทําการสํารวจปริมาณจราจรตลอดจนพฤติกรรมการเดินทางของคนในพื้นที่ดังกลาวโดย

การสํารวจไดดําเนินการระหวางวันที่ 10 พฤศจิกายน 2556 จนถึงวันที่ 24 พฤศจิกายน 2556 ตารางที่ 2.1

สรุปรายการสํารวจและวันที่ทําการสํารวจในแตละพื้นที่ รูปที่ 2.1 ถึงรูปที่ 2.3 แสดงตําแหนงที่ทําการสํารวจ

ปริมาณจราจรและพฤติกรรมการเดินทาง 

ทั้งน้ีเม่ือลงพื้นที่สํารวจที่ปรึกษาไดพิจารณาเก็บปริมาณการเดินทางเพิ่มเติม  ซ่ึงไดแกจํานวนผูใชแพขนานยนต 

และจํานวนผูใชเรือขามฟากในพื้นที่บึงกาฬ และในพื้นที่ สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่  3 (นครพนม – คํามวน ) 

เพิ่มเติม 

ตารางที่ 2.1  สรุปรายการการสํารวจและวันที่ทําการสํารวจในแตละพื้นที่ 

พื้นที่สํารวจ วันที่สํารวจ ขอมูลสํารวจ 

1 2 3 4 5 6 

บริเวณสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1  

(หนองคาย-เวียงจันทร) 

10 พฤศจิกายน 2556 

11 พฤศจิกายน 2556 
X  X X   

พื้นที่จังหวัดบึงกาฬ 
14 พฤศจิกายน 2556 

16 พฤศจิกายน 2556 
X X X  X X 

พื้นที่เมืองปากซัน แขวงบอริคําไซ  
17 พฤศจิกายน 2556 

18 พฤศจิกายน 2556 
X  X    

สะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3  

(นครพนม – คํามวน) 

21 พฤศจิกายน 2556 

23 พฤศจิกายน 2556 
X  X X  X 

หมายเหตุ 1: การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงกลางถนน (Midblock: MB)2: การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Turning 

Movement Count: TMC)3. การสํารวจเวลาในการเดินทาง (Travel Time) 4:การสํารวจจุดตนทางและปลายทางของการเดินทาง 

(Origin-Destination Survey) 5: การสํารวจจํานวนผูใชบริการแพขนานยนต 6:งานสํารวจจํานวนผูใชบริการเรือขามฟาก 
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สําหรับการสํารวจปริมาณจราจรที่ปรึกษาไดทํากา รบันทึกปริมาณจราจรทุก 15 นาที และแบงประเภทรถใน

การนับออกเปน 11 ประเภท ไดแก รถจักรยานยนต สามลอเครื่อง รถเกง/รถปกอัพรถตู รถโดยสารขนาดเล็ก 

รถโดยสารขนาดกลาง รถโดยสารขนาดใหญ รถบรรทุก 4 ลอรถบรรทุก  6 ลอรถบรรทุก  10 ลอและ รถพวง /

รถก่ึงพวง/รถบรรทุก 10 ลอขึ้นไป ตารางที่ 2.2 แสดงประเภทยานพาหนะที่ทําการสํารวจและคา Passenger 

Car Equivalent (PCE) ของรถแตละประเภท 

 

ตารางที่ 2.2  ประเภทยานพาหนะที่ทําการสํารวจและคา Passenger Car Equivalent (PCE) 

3ประเภทยานพาหนะ 3อักษรยอ 3ลักษณะยานพาหนะ PCE 

3รถจักรยานยนต MC 
 

0.25 

3สามลอเครื่อง TUK TUK 
 

0.70 

3รถเกง/รถปกอัพ PC 
 

1.00 

3รถตู Van 
 

1.00 

3รถโดยสารขนาดเล็ก MB 
 

1.00 

3รถโดยสารขนาดกลาง LB 
 

1.75 

3รถโดยสารขนาดใหญ HB 
 

2.00 

3รถบรรทุก 4 ลอ MT 
 

1.00 

3รถบรรทุก 6 ลอ LT 
 

2.00 

3รถบรรทุก 10 ลอ HT 
 

2.50 

3รถพวง/รถก่ึงพวง/ รถบรรทุก 

10 ลอขึ้นไป 
TRAILER 

 
2.50 

3รถบรรทุกก่ึงพวง Semi-Trailer 
 

2.50 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

 

  

  

รูปที่ 2.1  ตําแหนงจุดสํารวจบริเวณสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 1 (หนองคาย-เวียงจันทน) 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

 

  

  

รูปที่ 2.2 ตําแหนงจุดสํารวจพื้นที่จังหวัดบึงกาฬ และพื้นที่เมืองปากซัน แขวงบอลิคําไซ 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

 

  

  

รูปที่ 2.3  ตําแหนงจุดสํารวจบริเวณสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 3 (นครพนม – คํามวน) 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

2.2 ผลการสํารวจปริมาณจราจรและพฤติกรรมการเดินทางในพ้ืนท่ีศึกษา 

2.2.1 สภาพจราจรบนโครงขายในพื้นที่ศึกษา 

 สําหรับผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมและนําเสนอ ไว ในรายงานสํารวจและ

คาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการ ฉบับสุดทาย  ทั้งน้ีการนําเสนอเน้ือหาของผลสรุปการ

สํารวจปริม าณจราจรที่นําเสนอในหัวขอน้ีจะมุงเนน การวิเคราะหสภาพจราจรเบื้องตนสําหรับถนนสายสําคัญ  

ซ่ึงอยูในพื้นที่โครงการ ไดแก ทางหลวงหมายเลข 212 ทางหลวงหมายเลข 222 ทางหลวงหมายเลข 2 ทางหลวง

หมายเลข 22 ทางหลวงหมายเลข R13 และถนนหมายเลข 5101 รูปที่ 2.4 แสดงโครงขาย สายทางดังกลาวใน

พื้นที่ศึกษา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.4  โครงขายจราจรในพื้นที่ศึกษา 

1) ทางหลวงหมายเลข 212 (MB2) 

 ถือเปนถนนสายหลักในพื้นที่ศึกษาซ่ึงเช่ือมตอพื้นที่จังหวัดหนองคาย (ทางดานทิศตะวันออก ) และพื้นที่

จังหวัดนครพนม (ทางดานทิศตะวันตก) ทางหลวงหมายเลข 212 ในบริเวณพื้นที่ศึกษาเปนทางประเภท

แอสฟสตคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะกลาง จากขอมูลปริมาณจราจรเฉล่ียตอวัน

ตลอดทั้งป (AADT) ของกรมทางหลวงพบวา ทางหลวงหมาย 212 มีปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป 

5,743 คัน โดยมีสัดสวนของรถบรรทุกคิดเปนรอยละ 16.56 จากการทบทวนขอมูลพบวาปริมาณจราจรใน

ป พ .ศ.2555 มีปริมาณจราจรลดลงจากปริมาณจราจรในป พ .ศ.2554 และมีสัดสวนของรถบรรทุก

ประมาณรอยละ 16.56 
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จากผลการวิเคราะหจุดสํารวจบนทางหลวงหมายเลข 212 พบวาปริมาณจราจรสูงสุดน้ันอยูในวันธรรมดา 

ซ่ึงมีชวงช่ัวโมงเรงดวนสูงสุดระหวาง 15:00 น. – 18:00 น. และช่ัวโมงจราจรสูงสุดอยูที่เวลา 16:00 น. ถึง 

17:00 น. ในสวนของสัดสวนยานพาหนะพบวาสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงห มายเลช 212 ทั้งใน

วันหยุดและวันธรรมดามีสัดสวน ของยานพาหนะใกลเคียงกัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะ

พบวาปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 212 มีสัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก 

รถจักรยานยนต (รอยละ26.33 ) รถสามลอ (รอยละ 2.91) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 50.53) รถตูและ

เกิน 7 คน (รอยละ 2.72) รถโดยสารขนาดเล็ก (รอยละ 0.33) รถโดยสารขนาดกลาง (รอยละ 0.31) รถ

โดยสารขนาดใหญ (รอยละ 0.28) รถบรรทุก 4 ลอ (รอยละ 6.22) รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 2.39) 

รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 5.91) รถบรรทุกพวง (รอยละ 1.42) และ รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 0.67) 

โดยใน 

ภาพรวมพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป (ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ ) รอยละ

10.38 ของปริมาณจราจรทั้งหมด สุดทายสําหรับความเร็วในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 212 จาก

ผลการสํารวจพบวามีความเร็วในการเดินทางโดย เฉล่ียตลอดชวงถนนที่ทําการทดสอบในพื้นที่โครงการมี

ความเร็วโดยเฉล่ีย 33.62 กิโลเมตร /ช่ัวโมง และสามารถเดินทางโดยความเร็วสูงสุดที่ 76.17 กิโลเมตร /

ช่ัวโมง  

 
 

รูปที่ 2.5  ทางหลวงหมายเลข 212 

2) ทางหลวงหมายเลข 222 (MB3) 

 เช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข  212 และทางหลวงหมายเลข 22 มีทิศทางในแ นวเหนือ- ใต โดยจุด

เช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข 212 และ ทางหลวงหมายเลข 222 เปนทางแยกหลักในพื้นที่ศึกษา 

ทางหลวงหมายเลข 222 เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะ

กลางประเภททาสีตีเสนจากขอมูลปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป (AADT) ของกรมทางหลวงพบวา 

ทางหลวงหมาย 222 มีปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป 8,985 คัน โดยมีสัดสวนของรถบรรทุกคิดเปน

รอยละ 12.53  ทั้งน้ีพบวาปริมาณจราจรบนถนนหมายเลข  222 น้ีมีปริมาณ เพิ่มขึ้นทุกปตั้งแตป พ .ศ.
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2549 จากผลการวิเคราะหจุดสํารวจบนทางหลวงหมายเลข 222  ซ่ึงเช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข 

212 และทางหลวงหมายเลข 2 พบวาปริมาณจราจรสูงสุดอยูในวันธรรมดา ซ่ึงมีชวงช่ัวโมงเรงดวนสูงสุด

ระหวาง 15:00 – 18:00 น. และช่ัวโมงจราจรสูงสุดน้ันอยูที่เวลา 17:00  -18:00 น. ในสวนของสัดสวน

ยานพาหนะพบวาสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข  222 ทั้งในวันหยุดและวันธรรมดามีสัดสวน

ของยานพาหนะใกลเคียงกัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะพบวาปริมาณจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 222 มีสัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยานยนต (รอยละ 32.11 ) รถสามลอ 

(รอยละ 2.22) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 52.91) รถตูและเกิน 7 คน (รอยละ 1.02) รถโดยสารขนาดเล็ก 

(รอยละ 0.03) รถโดยสารขนาดกลาง (รอยละ 0.09) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 0.32) รถบรรทุก 4 

ลอ (รอยละ 5.66) รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 2.83) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 2.07) รถบรรทุกพวง (รอย

ละ 0.57) และ รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 0.19) โดยพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป 

(ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ) รอยละ 5.66  ของปริมาณจราจรทั้งหมด สุดทายสําหรับความเร็ว

ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 222 จากผลการสํารวจพบวาบนถนนที่ทําการทดสอบในพื้นที่

โครงการมีความเร็วโดยเฉล่ีย 43 กิโลเมตร /ช่ัวโมง และ สามารถเดินทางโดยความเร็วสูงสุดที่ 86 

กิโลเมตร/ช่ัวโมง  
 

 

รูปที่ 2.6  ทางหลวงหมายเลข 222 

3) ทางหลวงหมายเลข 2 (MB6) 

 ในบริเวณพื้นที่ศึกษา เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะกลาง

จากขอมูลปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป (AADT) ของกรมทางหลวงพบวา ทางหลวงหมาย 2 มี

ปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป 18,764 คัน โดยมีสัดสวนของรถบรรทุกคิดเปนรอยละ 14.39 ทั้งน้ี

พบวาปริมาณจราจรบนถนนหมายเลข 2 น้ีมีปริมาณเพิ่มขึ้นทุกปตั้งแตป พ .ศ.2545 จากผลการวิเคราะห

จุดสํารวจบนทางหลวงหมายเลข 2  ซ่ึงเปนถนนเช่ือมตอดานสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่  1 (หนองคาย – 

เวียงจันทน) และเช่ือมตอกับทางหลวงหมายเลข 212  พบวาปริมาณจราจรสูงสุดน้ันอยูในวันธรรมดา ซ่ึงมี

ชวงช่ัวโมงเรงดวนระหวาง 15:00 น. – 18:00 น. และช่ัวโมงจราจรสูงสุด อยูที่เวลา 17:00 น. -18:00 น. 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

ในสวนของสัดสวนยานพาหนะพบว าสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข  2  ทั้งในวันหยุดและวัน

ธรรมดา  มีสัดสวนของยานพาหนะใกลเคียงกัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะพบวาปริมาณ

จราจรบนทางหลวงหมายเลข 2 มีสัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยานยนต (รอยละ 

15.56) รถสามลอ (รอยละ 0.71) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 63.10) รถตูและเ กิน 7 คน (รอยละ 7.84) 

รถโดยสารขนาดเล็ก (รอยละ 1.16) รถโดยสารขนาดกลาง (รอยละ 0.24) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 

1.20) รถบรรทุก 4 ลอ (รอยละ 4.08) รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 1.32) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 1.49) 

รถบรรทุกพวง (รอยละ 1.78) และ รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 1.52) โดยในภาพรวมพบวามีสัดสวน

รถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป (ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ) รอยละ 6.11  ของปริมาณจราจร

ทั้งหมด สุดทายสําหรับความเร็วในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 2  จากผลการสํารวจพบวาชวง

ถนนที่ทําการทดสอบในพื้นที่โครงการมีความเร็วโดยเฉล่ีย 50 กิโลเมตร /ช่ัวโมง และ สามารถเดินทางโดย

ความเร็วสูงสุดที่ 60 กิโลเมตร/ช่ัวโมง  

  

รูปที่ 2.7  ทางหลวงหมายเลข 2 

4) ทางหลวงหมายเลข 22 (MB7) 

 เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะกลาง จากขอมูลปริมาณ

จราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป (AADT) ของกรมทางหลวงพบวา ทางหลวงหมาย 22 มีปริมาณจราจรเฉล่ีย

ตอวันตลอดทั้งป 11,903 คัน โดยมีสัดสวนของรถบรรทุกคิดเปนรอยละ 21.86 ทั้งน้ีพบวาปริมาณจราจร

บนถนนหมายเลช 22 ในป พ.ศ.2555 มีปริมาณเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ.2554  ซ่ึงอาจเปนผลที่เกิดจากการเปด

ใชสะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 3 (นครพนม -คํามวน ) จากผลการวิเคราะหจุดสํารวจบนทางหลวง

หมายเลข 22  ซ่ึงเปนถนนเช่ือมตอดานสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 3 (นครพนม– คํามวน ) และเช่ือมตอ

กับทางหลวงหมายเลข 212 พบวาปริมาณจราจรสูงสุดอยูในวันธรรมดา 

 หากแตมีปริมาณจราจรสูงกวาวันหยุดเพียงเล็กนอย ซ่ึงมีชวงช่ัวโมงเรงดวนสูงสุดระหวาง 15:00 น. – 

18:00 น. และช่ัวโมงจราจรสูงสุดน้ันอยูที่เวลา 16:00 น. ถึง 17:00 น. ในสวนของสัดสวนยานพาหนะ

พบวาสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงหมายเล ข 22 ทั้งในวันหยุ ดและวันธรรมดามีสัดสวนของ

ยานพาหนะใกลเคียงกัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะพบวาปริมาณจราจรบนทางหลวง
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

หมายเลข 22 มีสัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยานยนต (รอยละ 23.16 ) รถสามลอ 

(รอยละ 1.17) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 59.98) รถตูและเกิน 7 คน (รอยละ 1.96) รถโดยสารขนาดเล็ก 

(รอยละ 1.46) รถโดยสารขนาดกลาง (รอยละ 0.58) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 0.61) รถบรรทุก  

4 ลอ (รอยละ 4.06) รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 2.31) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 1.83) รถบรรทุกพวง 

(รอยละ 0.93) และ รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 1.96) โดยในภาพรวมพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท  

6 ลอขึ้นไป (ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ ) รอยละ 7.03  ของปริมาณจราจรทั้งหมด สุดทาย

สําหรับความเร็วในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 22 จากผลการสํารวจพบวาชวงถนนที่ทําการ

ทดสอบในพื้นที่โครงการมีความเร็วโดยเฉล่ีย 51 กิโลเมตร/ช่ัวโมง และสามารถเดินทางโดยความเร็วสูงสุด

ที่ 90 กิโลเมตร/ช่ัวโมง  
 

  

รูปที่ 2.8  ทางหลวงหมายเลข 22 

5) ทางหลวงหมายเลข R13 (MB4) 

 เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะกลาง  สําหรับชวงถนนใน

เมืองปากซัน และ เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด  2 ชองจราจร (ไป-กลับ) สําหรับชวงถนนใน

เขตนอกเมืองปากซัน จากผลการวิเคราะหจุดสํารวจบนทางหลวงหมายเลข R13  ซ่ึงเปนถนนเช่ือมตอดาน

สะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 1 (หนองคาย – เวียงจันทน ) และ ดาน สะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 3 

(นครพนม -คํามวน ) ในฝง สปป .ลาว พบวาปริมาณจราจร ทั้งในชวงวันธรรมดาและวันหยุดที่สํารวจไดมี

ปริมาณจราจรใกลเคียงกัน โดยเฉล่ีย 318 PCU/ช่ัวโมง และ 320 PCU/ช่ัวโมง ตามลําดับ และปริมาณ

จราจรดังกลาวมีการกระจายตัวของคอนขางคงที่ตลอดทั้งวัน ในสวนของสัดสวนยานพาหนะพบว าสัดสวน

ยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข R13  ทั้งในวันหยุดและวันธรรมดามีสัดสวนของยานพาหนะใกลเคียง

กัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะพบวาปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข R13 มีสัดสวน

ยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยานยนต (รอยละ 37.01 ) รถสามลอ (รอยละ 0.00) รถยนตสวน

บุคคล (รอยละ 32.97) รถตูและเกิน 7 คน (รอยละ 6.86) รถโดยสารขนาดเล็ก (รอยละ 1.36) รถโดยสาร

ขนาดกลาง (รอยละ 0.34) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 1.82) รถบรรทุก 4 ลอ (รอยละ 10.77) 

รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 3.04) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 4.14) รถบรรทุกพวง (รอยละ 0.73) และ 

รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 0.95) โดยในภาพรวมพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป (ยกเวน
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

หรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ) รอยละ 8.86  ของปริมาณจราจรทั้งหมด สุดทายสําหรับความเร็วในการ

เดินทางบนทางหลวงหมายเลข R13 จากผลการสํารวจพบวาชวงถนนที่ทําการทดสอบในพื้นที่โครงการมี

ความเร็วโดยเฉล่ีย 20.43 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เน่ืองจากชวงถนนที่ทําการทดสอบอยูในเขตเมืองปากซัน โดย

สามารถเดินทางดวยความเร็วสูงสุดโดยประมาณที่ 67 กิโลเมตร/ช่ัวโมง สําหรับถนนนอกเขตเมืองปากซัน 
 

  

รูปที่ 2.9  ทางหลวงหมายเลข R13 

6) ทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – Thasi) (MB5)   

 เปนถนนเช่ือมตอถนนหมายเลข R13 กับ ถนนหมายเลข R1 ไปยังทางหลวงหมายเลข R7 ซ่ึงเช่ือมตอกับ 

ดานนํ้าขาว ของประเทศเวียดนาม ทางหลวงหมายเลข 5101 ปจจุบันอยูในแผนพัฒนาถนนสายรองของ 

ADB (ดังนําเสนอในบทที่ 1) เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 2 ชองจราจร (ไป-กลับ) ไมมีเกาะ

กลาง จากผลการวิเคราะห ปริมาณจราจร บนทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – Thasi) พบวามี

ปริมาณจราจรในชวงวันธรรมดา สูงกวาปริมาณจราจรในชวง วันหยุด โดยมีปริมาณจราจรโดยเฉล่ีย 256 

PCU/ช่ัวโมง สําหรับชวงวันธรรมดา และ 197 PCU/ช่ัวโมง สําหรับชวงวันหยุดโดยมีรายละเอียดดังน้ี  

 สําหรับปริมาณจราจรในวันธรรมดา จากผลการสํารวจพบวาทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – 

Thasi) มีปริมาณจราจร โดยเฉล่ีย 256 PCU/ช่ัวโมง โดยชวงช่ัวโมงเรงดวนเชาอยูระหวางเวลา 7:00 น. – 

10:00 น. มีปริมาณจราจรโดยเฉล่ีย 272 PCU/ช่ัวโมง และมีปริมาณจราจรสูงสุดอยูที่เวลา 8:00 น.-9:00 

น. (360 PCU/ช่ัวโมง) และชวงช่ัวโมงเรงดวนเย็นอยูระหวางเวลา 15:00 น.–18:00 น. มีปริมาณจราจร

โดยเฉล่ีย 310 PCU/ช่ัวโมง และมีปริมาณจราจรสูงสุดอยูที่เวลา 16:00 น.-17:00 น. (350 PCU/ช่ัวโมง)  

 ในสวนของสัดสวนยานพาหนะพบวาสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลช 5101 (Phasksan – 

Thasi) ทั้งในวันหยุดและวันธรรมดามีสัดสวนของยานพาหนะใกลเคียงกัน  ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวัน

ธรรมดาจะพบวาปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – Thasi) ในบริเวณพื้นที่ศึกษา

ปจจุบันมียานพาหนะประเภทจักรยานยนตใชบริการ กวารอยละ 56 ของปริมาณจราจรทั้งหมดที่ทําการ

สํารวจ โดยมีสัดสวนยานพาหนะประเภทอ่ืน ดังน้ี  รถสามลอ (รอยละ 0.20) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 

25.31) รถตูและเกิน  7 คน (รอยละ 1.68) รถโดยสารขนาดเล็ก (รอยละ 1.08) รถโดยสารขนาดกลาง 

(รอยละ 0.38) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 0.25) รถบรรทุก 4 ลอ (รอยละ 0.28) รถบรรทุก 6 ลอ 

(รอยละ 13.06) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 1.70) รถบรรทุกพวง (รอยละ 0.18) และ รถบรรทุกก่ึงพวง 



งานศึกษาดานการจราจรและขนสง  หนา 2-12  

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

(รอยละ 0.28) โดยในภาพรวมพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป (ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอ

หรือรถกะบะ) รอยละ 15.21  ของปริมาณจราจรทั้งหมด  

 

  

รูปที่ 2.10  ทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – Thasi) 

7) สภาพจราจรบริเวณทางแยกในพื้นที่ศึกษา 

 สําหรับการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ที่ปรึกษาไดลงพื้นที่สํารวจทางแยกหลักในพื้นที่ศึกษา

ไดแกทางแยกบริเวณส่ีแยกบึงกาฬ โดยเปนทางแยกเช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข 212 และทาง

หลวงหมายเลข 222 และมีการควบคุมจราจรบริเวณทางแย กโดยสัญญาณไฟ การควบคุมการจราจร

บริเวณส่ีแยกบึงกาฬ มีลักษณะเปนสัญญาณไฟ 4 เฟส และมีชวงสัญญาณไฟเปนประเภทคงที่ (Fixed 

Time) โดยมีชวงสัญญาณไฟเขียวทั้งส้ิน 30 วินาที และสัญญาณไฟเหลือง 3 วินาที รวมชวงเวลาในรอบ

สัญญาณไฟบริเวณส่ีแยกบึงกาฬทั้งส้ิน 240 วินาที 

 สําหรับสภาพจราจรบริเวณทางแยก พบวาจากผลการวิเคราะหปริมาณจราจรบนถนนสายหลักของ

โครงการ ซ่ึงที่ปรึกษาใชจุดสํารวจปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 212  เปนจุดสํารวจปริมาณจราจร

ควบคุม (ทําการสํารวจปริมาณจราจร 24 ช่ัวโมง ) พบวาปริมาณจราจรที่บริเวณดังกลาวมีปริมาณจราจร

สูงสุดอยูในชวงของวันธรรมดา โดยชวงช่ัวโมงเรงดวนเชาอยูระหวางเวลา 10:00 น.– 13:00 น. และชวง

ช่ัวโมงเรงดวนเย็นอยูระหวางเวลา 15:00 น. – 18:00 น. 

 

  

รูปที่ 2.11  บริเวณทางแยกทางหลวงหมายเลข 212 และ 222  
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2.2.2 ลักษณะของจุดตนทาง-ปลายทางการเดินทาง 

 สําหรับการศึกษาพฤติกรรมการเดินทางในโครงการ ที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจพฤติกรรมการเดินทางในปจจุบัน

ทั้งในบริเวณดาน สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 1 จังหวัดหนองคาย และบริเวณดานมิตรภาพไทยลาวแหงที่ 3 

จังหวัดนครพนม โดยการสํารวจพฤติกรรมการเดินทางหรือจุดตนทาง -ปลายทางการเดินทาง (OD) ที่ปรึกษาได

ดําเนินการควบคูไปกับการสํารวจปริมาณจราจร 24 ช่ัวโมงบนทางหลวงหมายเลช 2 (จังหวัดหนองคาย ) และทาง

หลวงหมายเลข 22 (จังหวัดนครพนม) ทั้งน้ีผลการสํารวจที่ไดที่ปรึกษาจะนําไปใชเปนขอมูลประกอบในการจัดทํา

แบบจําลองของโครงการฯ ตอไป 

2.2.3 ขอมูลการเดินทางและขนสงผานดานฯ บริเวณพื้นที่ศึกษา 

นอกเหนือจากการสํารวจและวิเคราะหขอมูลดานจราจรดังเสนอในหัวขอที่ 2.2.1 และ 2.2.2 แลวที่ปรึกษาไดทํา

การสํารวจและรวบรวมขอมูลดานการเดินทางขามฝาก โดยอางอิงขอมูลสถิติจากกรมศุลกากรเปนหลัก และได

ดําเนินการสํารวจขอมูลในปจจุบันเพิ่มเติม โดยขอมูลที่ทําการรวบรวมและสํารวจไดแก 

1) การใชสะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 1 (หนองคาย-เวียงจันทน) 

 จากผลการรวบรวมขอมูลยานพหานะและคนขามแดนโดยใช สะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 1 (หนองคาย-

เวียงจันทน ) พบวาระหวางป พ .ศ.2551 ถึง ป  พ.ศ.2556 ปริมาณยานพาหนะที่เขาใชสะพานโดยเฉล่ีย 

726,000 คันตอป และมีอัตราการเติบโตของจํานวนยาพาหนะคิดเปนรอยละ 24.69 โดยป พ .ศ.2556 มี

ยานพาหนะเขาใชสะพาน 1,011,391 คัน สําหรับผูโดยสารพบวามีจํานวนคนขามฝากในชวงเวลาดังกลาว

โดยเฉล่ีย 4,949,606 คนตอป แล ะมีอัตราการเติบโตของ จํานวนผูขามฝาก คิดเปนรอยละ 0.21 โดยป  

พ.ศ.2556 มีจํานวนคนขามฝาก 4,786,987 คน 

2) การใชสะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 3 (นครพนม – คํามวน) 

จากผลการรวบรวมขอมูลยานพหานะและคนขามแดนโดยใช สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 3 (นครพนม – 

คํามวน ) พบวาระหวางป พ .ศ.2554 ถึง ป พ .ศ.2556 ปริมาณยานพาหนะที่เขาใชสะพานโดยเฉล่ีย 

68,263 คันตอป โดยป พ .ศ.2556 มียานพาหนะเขาใชสะพาน 105,496 คัน สําหรับผูโดยสารพบวามี

จํานวนคนขามฝากในชวงเวลาระหวางป พ .ศ.2555 ถึง ป พ .ศ.2556 โดยเฉล่ีย 485,930 คนตอป และ มี

อัตราการเติบโตของจํานวนยานพาหนะคิดเปนรอยละ 12.58 ตอปโดยป พ.ศ.2556 มีจํานวนคนขามฝาก 

514,676คน  

3) การเดินทางขามฝากบริเวณดานชายแดนจังหวัด บึงกาฬ 

 จากผลการรวบรวมขอมูลยานพหานะและคนขามแดนบริเวณดานศุลกากรจังหวัดบึงกาฬ พบวาระหวาง  

ป พ.ศ.2552 ถึง ป พ.ศ.2556 ปริมาณยานพาหนะที่เขาใชสะพานโดยเฉล่ีย 17,661 คันตอป โดยป พ .ศ.

2556 มียานพาหนะเขาใชสะพาน 12,236 คัน ซ่ึงพบวามียานพาหนะเขาใชลดลงถึงรอยละ 8.48 ทั้งน้ีอาจ

เปนสาเหตุจากการเปดใชงานทั้งในสวนของสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 และ แหงที่ 3 ซ่ึงทําใหผูเดินทาง

เลือกใชสะพานในการขามแดนมากกวาแพขนานยนต ทั้งน้ีสําหรับผูโดยสารพบวามีจํานวนคนขามฝากใน

ชวงเวลาระหวางป พ .ศ.2552 ถึง ป พ .ศ.2556 โดยเฉล่ีย 116,816 คนตอป และมีอัตราการเติบโตของ

จํานวนยานพาหนะคิดเปนรอยละ 19.47 ตอป โดยปพ.ศ.2556 มีจํานวนคนขามฝาก 164,858 คน  
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และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

2.3 การวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจรในพ้ืนท่ีศึกษา 

2.31 ระบบพื้นที่ศึกษาและโครงสรางแบบจําลองที่ใชในโครงการ 

ที่ปรึกษาไดประยุกตใชโครงสรางและขอมูลแบบจําลอง NAM ดังนําเสนอในหัวขอขางตนสําหรับการวิเคราะหและ

ประมาณการความตองการในการเดินทางและการขนสงสินคาในพื้นที่ศึกษา สําหรับความกาวหนาในการ

ดําเนินงานที่ปรึกษาไดกําหนดพื้นที่ศึกษาโดย ครอบคลุม 5 จังหวัดในประเทศไทย ไดแก หนองคาย บึงกาฬ 

นครพนม สกลนคร และ อุดรธานี และครอบคลุม 4 แขวงในประเทศลาว ไดแก เวียงจันทน บอลิคําไซ เชียงขวาง 

และ คํามวน เชนเดียวกับการศีกษาดานเศรษฐกิจและสังคม  

 โดยโครงขายสายทางที่ทําการศึกษาสําหรับประเทศไทย  ไดแก โครงขายทางหลวงเช่ือมตอระหวางจังหวัด   

ประกอบดวย  ทางหลวงหมายเลข 2  ทางหลวงหมายเลข 212 และ ทางหลวงหมายเลข 222  โดยเปนทางหลวง

เช่ือมตอระหวางจังหวัดสําคัญในพื้นที่ศึกษา ไดแก หนองคาย บึงกาฬ นครพนม อุดรธานี และ สกลนคร อีกทั้ง

เช่ือมตอสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 และ สะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3  

โครงขายสายทางที่ทําการศึกษาในฝงของ สปป.ลาว ไดแก โครงขายหลายเลข R13  ซ่ึงเปนถนนว่ิงในแนวเหนือใต

ของประเทศลาวโดยเช่ือมตอระหวางสะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 3 เมืองทาแขก แขวงคํามวน ผานตําแหนงพื้น

โครงการบริเวณ เมืองปากซัน แขวงบอลิ คําไซ และ สะพานขามแมนํ้า โขงแหงที่ 1 แขวงเวียงจันทน รวมถึง

โครงขายทางหลวงหมายเลข 8  ซ่ึงเช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข 13 และดานนํ้าพาว และ ทางหลวง

หมายเลข 12 ซ่ึงเช่ือมตอสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3 เมืองทาแขก กับดาน จาโหละ ประเทศเวียดนาม ทั้งน้ีทั้ง 

2 เสนทางน้ีถือเปนเสนทางสําคัญในการขนสงสินคาจาก สปป .ลาว เขาสูทาเรือหวุงอาง ประเทศเวียดนาม อน่ึง

โครงขายที่เช่ือมตอพื้นที่แขวงบอลิ คําไซกับแขวงเชียงขวาง  ไดแกเสนทางสาย R5101 รูปที่ 2.12 แสดงระบบ

พื้นที่ศึกษาในลักษณะ Schematic Diagram และ รูปที่ 2.13 แสดงระบบพื้นที่ศึกษาและโครงขายถนนใน

แบบจําลอง 
 

 

รูปที่ 2.12  ผังโครงขายการขนสงเช่ือมโยงการเดินทางระหวางเมืองในพ้ืนที่ศึกษาในลักษณะ Schematic Diagram 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

รูปที่ 2.13  แสดงโครงขายถนนในแบบจําลอง NAM ที่ใชสําหรับการวิเคราะหแบบจําลองในโครงการ 

2.3.2 สมมุติฐานที่ใชประกอบการคาดการณในแบบจําลอง 

 ในการคาดการณปริมาณผูเดินทางและการขนสงสินคาขามสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ -ปากซัน )  

ที่ปรึกษาไดปรับปรุงแบบจําลอง NAM ใหมีความเหมาะสม โดยอาศัยขอมูลตารางการเดินทางที่ไดจากการสํารวจ 

OD ในโครงการฯ เปนหลัก  และใชขอมูลตารางการเดินทางจากโครงการกอนหนาพิจารณาประกอบเพื่อใหได

ขอมูลตารางการเดินทางที่ครบถวนและเหมาะสม นอกจากน้ันในการวิเคราะหคาดการณปริมาณการเดินทางทั้ง

ของคนและสินคา ที่ปรึกษาไดอาศัยปจจัยตางๆ  ทางดานเศรษฐกิจและสังคม จากการทบทวนผลการ ศึกษาและ

ขอมูลที่เก่ียวของเปนตัวประกอบ โดยปจจัยหลักๆ ที่ใชในการวิเคราะหแบบจําลอง ไดแก 

 1) ปจจัยที่สงผลตอการเดินทางในพื้นที่ศึกษา 

ก. การเติบโตของประชากรในพื้นที่ศึกษา (จํานวนประชากร) 

ข. การเติบโตของเศรษฐกิจในพื้นที่ศึกษา (มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมระดับประเทศ (GDP) และ มูลคา

ผลิตภัณฑมวลรวมระดับจังหวัด/แขวง (GPP) 

ค. อัตราการเติบโตของปริมาณการเดินทางขามแดนของดานบริเวณสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 

(หนองคาย-เวียงจันทน) สะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3 (นครพนม-คํามวน) และดานจังหวัดบึงกาฬ  
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 2) ปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาในพื้นที่ศึกษา 

ก. มูลคาการนําเขาสงออกสินคาของไทยและลาว 

ข. การเติบโตของเศรษฐกิจใน พื้นที่ศึกษา (มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมระดับประเทศ (GDP) และ มูลคา

ผลิตภัณฑมวลรวมระดับจังหวัด/แขวง (GPP) 

ค. อัตราการเติบโตของปริมาณการขนสงสินคาขามแดนบริเวณสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 (หนองคาย -

เวียงจันทน) สะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3 (นครพนม-คํามวน) และดานจังหวัดบึงกาฬ 

ง. แนวโนมการเติบโตทางดานเศรษฐกิจเน่ืองจาก ความรวมมือทางเศรษฐกิจอิรวดี- เจาพระยา- แมโขง 

(Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong Economic Cooperation Strategy: ACMECS) 

จ. การขยายตัวของการขนสงสินคาบริเวณดานการคาชายแดนที่สําคัญซ่ึงเปนผลจากากรเปดประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียนในป พ.ศ.2558 จากรายงานภาพรวมการพัฒนาโครงขายเช่ือมโยงระบบคมนาคมขนสง

ของไทย (Report on Thailand’s Connectivity) 

ทั้งน้ีในการจัดทําการวิเคราะหแบบจําลองที่ปรึกษาไดพัฒนาแบบจําลองฐาน (Base Model) ในป 2556 โดยเปน

แบบจําลอง จําลองความตองการในการเดินทางและขนสงสินคา ณ ปจจุบันในพื้นที่ศึกษา จากน้ันที่ปรึกษาจะได

ใชแบบจําลองฐานที่พัฒนาขึ้นดังกลาวทดสอบกรณีมีสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 โดยตรวจสอบความตองการใน

การเดินทางและการขนสงสินคาที่เปล่ียนไป โดยเฉพาะการแบง ปริมาณการเดินทางและการขนสงสินคา 

(Demand Shift) จากสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 (หนองคาย -เวียงจันทน ) และสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3 

(นครพนม-คํามวน) มาใชสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ -ปากซัน ) โดยทําการคาดการณความตองการใน

การเดินทางและการขนสงสินคาดังกลาวในชวงป พ .ศ.2556 พ.ศ.2560 พ.ศ.2565 พ.ศ.2570 พ.ศ.2575 

พ.ศ.2580 และ พ.ศ.2585 

2.3.3 ผลการคาดการณปริมาณจราจรในพื้นที่ศึกษา 

 จากผลการคาดการณในแบบจําลองพบวาปริมาณการเดินทางและการขนสงสินคาจากดานสะพานขามแมนํ้าโขง

แหงที่ 1 (หนองคาย -เวียงจันทน ) จะมีการเปล่ียนแปลงมาใชสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน )  

รอยละ 12.47 และ ปริมาณการเดินทางและการขนสงสินคาจากดานสะพานขามแ มนํ้าโขงแหงที่ 3 (นครพนม - 

คํามวน) จะมีการเปล่ียนแปลงมาใชสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน ) รอยละ 18.2 โดยประมาณ 

โดยจากผลการคาดการณในชวงระยะเวลา 25 ปพบวา ในป พ .ศ.2585 จะมีคนเดินทางเขา -ออก โดยใชสะพาน

ขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ- ปากซัน )เปนจํานวนรวม 2,071,899 คนตอป (5,676 คันตอวัน ) และจะมี

ยานพาหนะขามแดนโดยใชสะพานดังกลาวจํานวนทั้งส้ิน 313,694 คันตอไป (1,722 คันตอวัน ) ตารางที่ 2.3 ถึง

ตารางที่ 2.5 สรุปผลการคาดการณปริมาณจราจรที่จะเขาใชพื้นที่ศึกษา 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 2.3  สรุปผลการคาดการณปริมาณคนเดินทางเขา-ออก สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน) 

ปพ.ศ. 
คนเดินทางเขา-ออก ตอป คนเดินทางเขา-ออก ตอวัน 

เขา ออก รวม เขา ออก รวม 

2556 Base 95,709 95,696 191,406 262 262 524 

2556 238,692 218,006 456,699 654 597 1,251 

2560 469,554 428,860 898,414 1,286 1,175 2,461 

2565 571,284 521,774 1,093,058 1,565 1,430 2,995 

2570 695,055 634,818 1,329,873 1,904 1,739 3,643 

2575 805,759 735,928 1,541,687 2,208 2,016 4,224 

2580 934,096 853,142 1,787,238 2,559 2,337 4,897 

2585 1,082,873 989,026 2,071,899 2,967 2,710 5,676 

 

ตารางที่ 2.4  สรุปผลการคาดการณปริมาณยานพาหนะเขา-ออก สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน) 

ปพ.ศ. 
รถยนตสวนบุคคล รถโดยสารประจําทาง รถบรรทุก 

รวม 
เขา ออก เขา ออก เขา ออก 

2556 Base 7,815 7,402 0 0 21 15 15,253 

2556 44,758 40,775 785 783 97 89 87,287 

2560 88,048 80,212 1,544 1,541 191 175 171,711 

2565 63,705 97,590 1,879 1,875 232 213 165,494 

2570 77,507 118,733 2,285 2,281 283 259 201,348 

2575 89,852 137,644 2,649 2,644 328 300 233,417 

2580 104,163 159,567 3,071 3,065 380 348 270,594 

2585 120,753 184,982 3,560 3,554 441 404 313,694 

 

ตารางที่ 2.5 ภาพรวมผลการคาดการณปริมาณยานพาหนะเขา-ออก สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน) 

ปพ.ศ. 
ผลการคาดการณปริมาณจราจรเฉล่ียตอวัน 

รถยนตสวนบุคคล รถโดยสารประจําทาง รถบรรทุก รวม 

2556 Base 42 0 36 90 

2556 234 24 186 445 

2560 461 28 366 855 

2565 442 30 445 917 

2570 538 33 542 1,112 

2575 623 35 628 1,286 

2580 723 37 728 1,487 

2585 838 39 845 1,722 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

2.4 การวิเคราะหเพ่ือสนับสนุนการออกแบบรายละเอียดโครงการ 

 นอกเหนือจากการสํารวจปริมาณจราจรในปจจุบัน ตลอดจนการวิเคราะหและคาดการณจราจรจากการพัฒนา

โครงการฯ  ที่ปรึกษาไดนําผลการศึกษาดังกลาวมาทําการวิเคราะหเพื่อสนับสนุนการออกแบบรายละเอียดใน

โครงการฯ เพิ่มเติม ซ่ึงแบงออกเปน 2 สวนดวยกัน ไดแก (1) การวิเคราะหจํานวนชองตรวจการผานแดน และ 

(2) การวิเคราะหระดับการใหบริการบริเวณทางแยกในพื้นที่โครงการ   

2.4.1 การวิเคราะหจํานวนชองตรวจการผานแดน 

 สําหรับการวิเคราะหจํานวนชองตรวจการผานแดนที่ปรึกษาไดนําผลการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคตมาใช

ในการวิเคราะหจํานวนชองตรวจการผานแดนที่เหมาะสม ทั้งน้ีหากพิจารณาการเขาใชบริการบริเวณด านผานแดน 

จะพบวามีลักษณะการเข าใชบริการ 3 ประเภทดวยกัน  ไดแก การเดินทางโ ดยรถยนตสวนบุคคล การเดินทาง  

โดยรถโดยสารประจําทาง และการขนสงสินคาผานแดน 

1) กรณีของ รถยนตสวนบุคคล  พบวามีข้ันตอนการเขาใชบริการดานผานแดนเร่ิมตั้งแต 

วิเคราะหภายใตสมมุติฐานที่รถยนตสวนบุคคลเขาใชลานจอดและยื่นเอกสารที่อาคาร  

- ผูเดินทางเดินทางเขามาและจอดยานพาหนะที่บริเวณลานจอดเพื่อลงไปดําเนินการดานเอกสาร

และพิธีการตรวจคนเขาเมือง  

- ผูเดินทางเขาใชชองบริการพิธีการตรวจคนเขาเมือง  

- ผูเดินทางกลับมาที่รถและเดินทางไปที่ดานตรวจรถยนตเพื่อตรวจเอกสารกอนผานเขาแดน  

- วิเคราะหภายใตสมมุติฐานที่รถยนตสวนบุคคลผานดานตรวจคนเขาเมืองและดําเนินพิธีการ

ตรวจคนเขาเมืองและศุลกากรพรอมกันที่ดานตรวจ  

2) กรณีการเดินทางโดยรถโดยสารประจําทาง ผูโดยสารจะตองผานการดําเนินการพิธีการตรวจคนเขาเมือง 

(ซ่ึงจะเขาใชพื้นที่สําหรับดําเนินพิธีการตรวจคนเขาเมือง เชนเ ดียวกับผูที่เดินทางโดยรถยนตสวนบุคคล ) 

จากน้ันจึงเขาใชบริการรถโดยสารเพื่อเดินทางขามแดน 

3) กรณีที่เปนการขนสงสินคาขั้นตอนที่ดานชายแดนจะเปนเพียงการตรวจสอบความถูกตองของเอกสารและ

ตรวจสอบสินคาที่จะขนสง โดยการนําเขากับสงออกจะใชเวลาตางกันเพียงเล็กนอย โดยการตรวจสินคาขา

เขาจะเขมงวดกวาการตรวจสินคาขาออกเล็กนอย  

2.4.1.1 สรุปความตองการในการเขาใชบริการดาน  

 จากผลการคาดการณปริมาณการเดินทางขามแดน ที่ปรึกษาไดคํานวณอัตราการเขาใชบริการของคนและ

ยานพาหนะที่ผานดาน โดยในกรณีของการตรวจคนเขาเมือง และการตรวจรถยนตสวนบุคคลของศุลกากร  

ที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหภายใตสมมุติฐานที่จะตองใชเวลามากที่สุดคือ ระยะเวลาที่ใชสําหรับการตรวจของ

การเดินทางทั้งสองประเภท สําหรับการเดินทางขาเขา เทากับระยะเวลาที่ใชในการตรวจสําหรับการเดินทางขา

ออก น่ันคือ 120 คน/ช่ัวโมง (30 วินาที/คน) สําหรับการตรวจคนเขาเมือง และ 60 คัน/ขั่วโมง (1 นาที/คัน) 

สําหรับการตรวจรถยนตสวนบุคคล ในสวนของรถบรรทุกเน่ืองจากเวลาที่ใชในการตรวจสอบแตกตาง กันอยาง

ชัดเจนในสวนของรถบรรทุกขาเขา และขาออกในกรณีน้ีที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหชองการใหบริการโดยแบง

อัตราการใหบริการของรถขาเขาและขาออกตางกัน โดยการตรวจสอบรถบรรทุกขาเขาจะมีอัตราการใหบริการ 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

10 คัน/ช่ัวโมง (6 นาที/คัน) และการตรวจสอบรถบรรทุกขาออกจะมีอั ตราการใหบริการ 40 คัน/ช่ัวโมง (4 

นาที/คัน 

 ตารางที่ 2.6  สรุปผลการวิเคราะหจํานวนชองบริการที่เหมาะสม  โดยจํานวนชองบริการที่จะทําการออกแบบ

บริเวณดานไมควรนอยกวาจํานวนชองที่สรุปไดตามผลการวิเคราะห อน่ึงที่ปรึกษาไดทําการเปรียบเทียบจํานวน

ชองเหมาะสมที่วิเคราะหไดกับกรณีปริมาณจราจรในช่ัวโมงเรงดวน ซ่ึงพบวายังสามารถรองรับปริมาณจราจรได

พอสมควรจนถึงป พ.ศ.2585  ซ่ึงมีจํานวนคิวบนแถวคอยอยูในชวงที่รองรับได  

 

ตารางที่ 2.6  ผลการวิเคราะหจํานวนชองบริการที่เหมาะสม 

ชนิด 
จํานวน 

หนวย หมายเหต ุ
ขาเขา ขาออก 

ดานสําหรับคนเดินเทา 5 5 window ชองบริการตรวจคนเขาเมืองภายในอาคาร 

ดานสําหรับรถยนตสวนบุคคล (Car) 2 2 window 

คิดในกรณีท่ีรถยนตสวนบุคคลท้ังหมดตองใช

ลานจอดรถและลงไปทําเร่ืองตม ในอาคาร (ตม. 

อยางเดียว) 

ดานสําหรับรถยนตสวนบุคคล (Car) 4 4 booth 

คิดในกรณีท่ีรถยนตสวนบุคคลท้ังหมดไมตองใช

ลานจอดแตทําเร่ืองและเอกสารท่ีดาน (ตม.+

ศุลกากร) 

ดานสําหรับรถโดยสาร (BUS) 2 2 booth - 

ดานสําหรับรถบรรทุก (Truck) 5 2 booth - 

ท่ีจอดรถยนตสวนบุคคล + ท่ีจอดรถโดยสาร

ขนาดเล็ก 
12 12 ชองจอด 

คิดในกรณีท่ีรถท้ังหมดตองใชลานจอดรถและลง

ไปทําเร่ืองตม ในอาคาร 

ท่ีจอดรถโดยสารขนาดใหญ 5 5 ชองจอด - 

หมายเหตุ หนวย window: คือหนาตางการใหบริการเพียงอยางเดียว (ตรวจคนเขาเมือง หรือ ศุลกากร ) หนวย booth: คือ มีหนาตางการใหบริการทั้ง ตรวจ

คนเขาเมือง และ ศุลกากร อยูในตําแหนงเดียวกัน 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

2.4.2 การวิเคราะหระดับการใหบริการบริเวณทางแยกในพื้นที่โครงการ   

 สําหรับการวิเคราะหระดั บการใหบริการบริเวณทางแยกที่ปรึกษามีวัตถุประสงคหลักในการวิเคราะหเพื่อ

ตรวจสอบความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรของทางแยกทั้งในสภาพปจจุบันและอนาคตโดย เกณฑการ

ตรวจสอบความจําเปนในการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเกณฑ ไดแก 

• ความปลอดภัยในการขับข่ี ที่ปรึกษาอาศัยเกณฑของ MUTCD (Manual On Uniform Traffic Control 

Devices) โดยเลือกใชขอกําหนด Warrant 3: Peak Hour หรือ ปริมาณจราจรสูงสุดตอช่ัวโมงบนทาง

หลักและทางรอง  

• ความคลองตัวในการขับข่ี ที่ปรึกษาอาศัยเกณฑการตรวจสอบระดับการใหบริการของทางแยกของ HCM 

(Highway Capacity Manual) ประเทศสหรัฐอเมริกา  

จากผลการคาดการณปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ทล .222 และ ทล.212 พบวาทางแยกจําเปนตองทําการ

ติดตั้งสัญญาณไฟ ณ ป พ.ศ.2560 เพื่อความปลอดภัยในการเดินทางผานบริเวณทางแยกดังกลาว  ตาม

มาตรฐานความปลอดภัยในการขับขี่ (ทางแยกทั้งสองไมผานเกณฑของ MUTCD ตองการติดตั้งระบบสัญญาณ

ไฟ)  

นอกจากน้ันสําหรับผลการคาดการณปริมาณจราจรบริเวณทางแยก R13 ในฝง สปป .ลาวพบวาตามมาตรฐาน 

MUTCD ทางแยกบริเวณถนน R13 ยังมีปริมาณจราจรคอนขางเบาบางจนกระทั่ง พ .ศ.2580 (20 ป หลังจาก

เปดโครงการฯ) ซ่ึงยังไมถึงมาตรฐานที่จําเปนตองทําการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร นอกจากน้ันกรณีพิจารณา

ตามเกณฑของสภาพจราจรหรือ ความลาชาในการเดินทางบริเวณทางแยกพบวาระดับการใหบริการของทาง

แยกในป พ .ศ.2580  มีระดับการใหบริการที่ A  ซ่ึงถือวายังมีความคลองตัวในการเดินทางคอนขางสูง ใน

ภาพรวมทั้งตัวช้ีวัดในแงของความปลอดภัยตามมาตรฐาน MUTCD  และตัวช้ีวัดดานระดับการใหบริการตาม

มาตรฐาน HCM พบวาทางแยก R13 ยังสามารถรองรับปริมาณจราจรในลักษณะของทางแยกประเภทไมมี

สัญญาณไฟได  
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และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

บทที่ 3 

งานออกแบบรายละเอียด 
 

   

3.1 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 

ที่ปรึกษา ไดดําเนินการออกแบบใหเปนไปตามมาตรฐานช้ันทางพิ เศษ และมาตรฐาน อ่ืนๆ ที่เก่ียวของ  

สําหรับโครงการน้ีจะดําเนินการออกแบบใหเปนไปดังแสดงในตารางที่ 3.1 

ตารางที่ 3.1  มาตรฐานที่ใชในการออกแบบ 

ขอกําหนดมาตรฐานในการออกแบบ 

จํานวนชองจราจร 4 ชองจราจร 

อัตราความเร็วที่ใชในการออกแบบ  

- ทางราบ 

- ทางเนิน 

- ทางเขา 

 

90-110  กม./ชม. 

80-100  กม./ชม. 

70-90  กม./ชม. 

ความลาดชันสูงสุด 

- ทางราบ 

- ทางเนิน 

- ทางเขา 

 

4% 

6% 

6% 

ประเภทผิวจราจร Asphaltic Concrete และ 

Concrete 

ความกวางของชองทางจราจร  3.50 เมตร 

ความกวางของไหลทาง  ขางซาย 2.50 เมตร 

ขางขวา 1.50 เมตร 

ความกวางของผิวจราจรบนสะพานทั่วไป (นอยที่สุด) 11.00 เมตร (ตอ 1 ทิศทาง) 

ความกวางของเขตทางทั่วไป  60    เมตร 

ยกโคงราบสูงสุด 10% 

ความกวางของผิวจราจรบนสะพานขามแมนํ้าโขง  6.00  เมตร (ตอ 1 ทิศทาง) 

ขนาดชองลอดต่ําสุดสําหรับการเดินเรือในแมนํ้าโขง  

- แนวดิ่ง 

- แนวราบ 

 

10.00  เมตร (จากระดับนํ้าสูงสุด) 

60.00  เมตร 

ขนาดชองลอดต่ําสุดสําหรับทางหลวง  

- แนวดิ่ง 

- แนวราบ 

 

5.00  เมตร 

0.50  เมตร 
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3.1.1 การออกแบบแนวเสนทาง 

 การออกแบบแนวเสนทางโครงการมีจุดเริ่มตนที่ฝงประเทศไทย  ที่จุดตัดทางหลว งหมายเลข 222 บริเวณ

กิโลเมตรที่ 123+430 ใกลกับที่ดินกรมทางหลวง  แนวเสนทางจะมุงหนาไปทางทิศตะวันตกผานพื้นที่

เกษตรกรรม  สวนใหญเปนพื้นที่นาและสวนยาง  กอนที่จะเล้ียวขวามุงหนาไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือและ

ตัดกับทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3217 ทางทิศตะวันตกเฉียงใตของบานหนองนาแซง  แนวเสนทางจะมุง

หนาไปยังทิศทางเดิมและตัด ทางหลวงชนบทหมายเลข บก .3013 ที่บานหวยดอกไม  ใกลโรงเรียนตํารวจ

ตระเวนชายแดนบานหวยดอกไม  หลังจากน้ันแนวเสนทางจะมุงหนาไปยังทิศทางเดิมผานพื้นที่เกษตรกรรม

และเล้ียวขวาไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือผานดานพรมแดนฝงประเทศไทยบริเวณทิศตะวันออกของหนอง

กุดจับ  กอนยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 212 บริเวณกิโลเมตรที่ 125+925 ที่บานดอนยม  ซ่ึงหางจากริม

ฝงแมนํ้าโขงประมาณ 200 เมตร  จุดที่ขามแมนํ้าโขงอยูระหวางทาทรายเซ็นจูรี่และทาทรายสุวรรณศรี  ซ่ึงมี

ความกวางแมนํ้าโขงบริเวณน้ีประมาณ 700 เมตร  โดยแนวเสนทางสวนใหญจะผานพื้นที่ตําบลวิศิษฐ  บางสวน

ผานพื้นที่ตําบลบึงกาฬ  และตําบลไคสี  ในเขตอําเภอเมืองบึงกาฬ  รวมระยะทางในฝงประเทศไทยประมาณ 

13.00 กิโลเมตร  หลังจากน้ันแนวเสนทางจะผานจุดสลับทิศทางจราจรและดานพรมแดนฝงสปป .ลาว ทางฝง

ตะวันตกของหนองงา  และส้ินสุดโครงการที่ทา งหลวงหมาย เลข 13 บริเวณกิโลเมตรที่ 136+677 รวม

ระยะทางในฝงสปป.ลาว ยาว 3.40 กิโลเมตร  ระยะทางรวมตลอดโครงการยาว 16.34 กิโลเมตร  ดังแสดงใน

รูปที่ 3.1  

 ผลการออกแบบเบื้องตนของแนวเสนทางดานเรขาคณิตสามารถสรุปไดดังน้ี  ตลอดแนวเส นทางโครงการบน

ถนนสายหลักยาว 16.34 กิโลเมตร  สวนใหญในเสนทางตรง  จะมีโคงที่อยูฝงไทย 2 โคง  โดยมีรัศมีโคง 800 

เมตร และ 700 เมตร  นับจากจุ ดเริ่มตนโครงการ สําหรับถนนเล่ียงเมือง  (BYPASS ROAD) ที่เช่ือมกับทาง

หลวงหมายเลข 212 ขางดานพรมแดนฝงประเทศไทยทั้งสองฝงมีรัศมีโคงแคบสุด 50 เมตร  และรัศมีโคงกวาง

สุด 250 เมตร  สวนในฝง สปป .ลาว ในบริเวณจุดสลับทิศทางจราจรมีรัศมีโคงแคบสุด 200 เมตร  และรัศมีโคง

กวางสุด 250 เมตร    ความลาดชันตลอดแนวเสนทางไมเกินรอยละ 3 
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รูปที่ 3.1  แนวเสนทางโครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 

งานสํารวจและออกแบบรายละเอียด  หนา 3-4 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร  (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

3.1.2 การออกแบบรูปตัดทั่วไป 

 การออกแบบรูปตัวทั่วไป (Typical Cross Section) จะพิจารณาโดยกําหนดจากสภาพภูมิประเทศเปนสําคัญ  

และไดนําผลจากการวิเคราะหจํานวนชองจราจรของถนนโครงการ  จากการคาดการณปริมาณจราจรที่จะมาใช

แนวเสนทางโครงการในอนาคต  ดังน้ันในการกําหนดรูปตัดจึงกําหนดรูปตัดทั่วไปขนาด 4 ชองจราจร เปน 3 

รูปแบบ โดยฝงของประเทศไทยจะกําหนดรูปตัดโดยจะมีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร  ไหลทางดานซาย

กวาง 2.50 เมตร  ไหลทางดานขวากวาง 1.50 เมตร  สําหรับฉนวนก้ันกลางเปนแบบกดรอง (Depressed 

Median) กวาง 12.10 เมตร  เน่ืองจากสภาพภูมิประเทศเปนพื้นที่เพื่อการเกษตรดังแสดงในรูปที่ 3.2 

 สําหรับถนนเล่ียงเมือง (BYPASS ROAD) ในฝงประเทศไทยที่เช่ือมกับทางหลวงหมายเลข 212 จะกําหนดรูปตัด

ทั่วไปขนาด 4 ชองจราจร โดยจะมีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร  ไหลทางกวาง 2.50 เมตร  และมีฉนวน

ก้ันกลางเปนแบบเกาะยก (Raised Median) แบงทิศทางจราจร กวาง 2.00 เมตร  ดังแสดงในรูปที่ 3.3  

สําหรับในยานชุมชนและบริเวณทางแยก  จะกําหนดรูปตัดโดยจะมีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร  ไหล

ทางกวาง 2.50 เมตร  มีฉนวนก้ันกลางเปนแบบเกาะยก (Raised Median)  กวาง 5.10 เมตร ดังแสดงใน  

รูปที่ 3.4 

 รูปตัดทั้ง 3 รูปแบบจะดําเนินการก้ันเขตทาง 60 เมตร  ทั้งน้ีเน่ืองจากในระยะเริ่มแรก (First Stage) เปนทาง

หลวงขนาด 4 ชองจราจร  แตในระยะสุดทาย (Ultimate Stage) สามารถขยายทางหลวงจาก 4 ชองจราจร 

เปน 6 ชองจราจร  เพื่อรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มมากขึ้น  ซ่ึงทางหลวงโครงการในชวงที่ผานพื้นที่ชุมชน  ควร

จะตองมีการออกแบบเพื่อกอสรางทางบริการ  เพื่อใหประชาชนที่ อาศัยอยูบริเวณสองขางทางของชุมชนน้ันๆ 

สามารถใชบริการได  โดยทางบริการดังกลาวเปนถนนบริเวณสองขางของทางสายหลักของทางหลวงโครงการ

ขางละ 2 ชองจราจร  ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  สําหรับรูปตัดทางหลวงโครงการชวงที่ผานพื้นที่ชุมชน

และมีทางบริการ  แสดงไวในรูปที่ 3.5 

 สําหรับรูปตัดทั่วไปในฝง สปป .ลาว  หลังจากผานจุดสลับทิศทางจราจรแลวจะเปนถนนโครงการที่เขาและออก

จากดานพรมแดนฝงสปป .ลาว เปนระยะทางส้ันๆ จะเปนขนาด 4-6 ชองจราจร  มีฉนวนก้ันกลางเปนแบบเกาะ

ยก (Raised Median) กวาง 5.10 เมตร  ดังแสดงในรูปที่ 3.3 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

3.1.3 การออกแบบจุดกลับรถ 

ตลอดแนวเสนทางโครงการจะมีการออกแบบจุดกลับรถเปนระยะ  เพื่ออํานวยความสะดวกตอผูใชทาง  รวมทั้ง

ลดผลกระทบที่เกิดขึ้นตอผูใชทางเดิม  เน่ืองจากแนวเสนทางของโครงการไดตัดขาดแนวเสนทางเดิมที่มีอยู  

โดยเฉพาะจุดตัดทางหลวงชนบทหมายเลข บก .3217  บริเวณบานหนองนาแซง  ซ่ึงอยูที่ประมาณ กม .2+300 

ของแนวเสนทางโครงการ  และจุดตัดท างหลวงชนบทหมายเลข บก .3013 บริเวณบานหวยดอกไม  ซ่ึงอยูที่

ประมาณ กม .6+000 ของแนวเสนทางโครงการ  อยางไรก็ตามที่ปรึกษาจะเพิ่มตําแหนงจุดกลับรถในบริเวณอ่ืน

ที่เหมาะสมเพิ่มเติม รวมทั้งทางลอด (Underpass Box) และที่กลับรถใตสะพานสําหรับรถเล็ก  เพื่อใหสามารถ

บริการของโครงการ (Level of Service) เปนไปดวยดี 

3.1.4 การออกแบบทางบริการ (Service Road) 

แนวเสนทางโครงการในระยะเริ่มแรก (First Stage) เปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจรแตในระยะสุดทาย 

(Ultimate Stage) จะขยายทางหลวงจาก 4 ชองจราจร เปน 6 ชองจราจร  เพื่อรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่ม

มากขึ้น  ซ่ึงทางหลวงโครงการในชวงที่ผานพื้นที่ชุมชน  ควร จะตองมีการออกแบบเพื่อกอสรางทางบริการ  

เพื่อใหประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณสองขางทางของชุมชนน้ันๆ ใชในการเดินทาง  โดยทางบริการดังกลาวเปน

ถนนบริเวณสองขางของทางสายหลักของทางหลวงโครงการขางละ 2 ชองจราจร  ความกวางชองจราจร 3.50 

เมตร  สําหรับรูปตัดทางหลวงโครงการชวงที่ผานพื้นที่ชุมชนและมีทางบริการแสดงใน รูปที่ 3.5 
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3.2 งานออกแบบรายละเอียดทางแยก 

3.2.1 รูปแบบทางแยก 

แนวเสนทางโครงการ ไดตัดขามโครงขายทางหลวงเดิมของกรมทางหลวง  และโครงขายถนนทองถิ่นของ

หนวยงานตางๆ เชน กรมทางหลวงชนบท  องคกรบริหารสวนจังหวัดและองคการบริหารสวนตําบล  เปนตน  

ซ่ึงกอใหเกิดจุดตัดทางแยก ดังน้ันแนวคิดในการแกไขปญหาจุดตัดทางแยกของถนนดังกลาวที่จะตัดผานแ นว

เสนทางโครงการน้ัน  แบงออกเปน 2 กรณี ดังน้ี 

• กรณีที่ 1 : แนวเสนทางโครงการตัดผานทางหลวงสายหลักที่สําคัญ ไดแก ทางหลวงหมายเลข 222 

(จุดเริ่มตนโครงการ) ทางหลวงหมายเลข 212 (จุดกอนขามแมนํ้าโขง ) และทางหลวงสาย 13 ใน สปป.ลาว 

(จุดส้ินสุดโครงการ)  ไดมีการพิจารณาออกแบบเปนทางแยกระดับพื้นดิน (At-grade Intersection) ใน

ลักษณะ 3 แยก 

• กรณีที่ 2 : แนวเสนทางโครงการตัดผานถนนทองถิ่นของหนวยงานตางๆ เชน ทางหลวงชนบทหมายเลข 

บก.3217 และ บก.3013 ของกรมทางหลวงชนบท  

เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร  ที่ใชความเร็วสูง จึงพิจารณาออกแบบไมใหมีทาง

แยกระดับดินที่เปนลักษณะ 4 แยก ที่จุดตัดถนนทองถิ่นของกรมทางหลวงชนบท  เพื่อปองกันไมใหเกิด

อุบัติเหตุตัดกระแสจราจรโดยตรงในชวงที่ผานทางแยก  ในขั้นแรกจะออกแบบจุดกลับรถ 2 ตําแหนง  บนแนว

เสนทางโครงการใกลจุดตั ดถนนทองถิ่น  ซ่ึงการจราจรบนถนนทองถิ่นเดิมจะตองกลับรถบนแนวเสนทาง

โครงการ  เพื่อสามารถเดินทางตอไปยังทิศทางเดิมในอีกฝงได  แตสําหรับรถขนาดเล็กความสูงไมเกิน 2.40 

เมตร สามารถใชทางลอดไดโดยตรง (Underpass Box)  หรือใชที่กลับรถใตสะพานสําหรับรถขนาดเล็กควา ม

สูงไมเกิน 3.00 ม. และถาปริมาณการจราจรในอนาคตของถนนทองถิ่นมากขึ้น  ก็สามารถปรับปรุงเปนทางแยก

ที่ใชสัญญาณไฟหรือสะพานขามทางแยก (Overpass) ในขั้นตอนตอไป 

สําหรับหลักการวิเคราะหศึกษาออกแบบรายละเอียดทางแยกน้ัน จะพิจารณาเปนลําดับขั้นตอน  โดยในขั้นแรก

จะพิจารณาจากรูปแบบทางแยกระดับดินที่ไมใชสัญญาณไฟกอน  เพื่อตรวจสอบระดับการใหบริการวาอยูใน

เกณฑที่ยอมรับหรือไม  ถาหากปริมาณจราจรมากขึ้นก็จะพิจารณาในขั้นตอนที่สอง  โดยออกแบบเปนทางแยก

ที่ใชสัญญาณไฟ  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการของทางแย ก  และในกรณีทางแยกระดับดินไมสามารถ

รองรับปริมาณจราจรในทางแยกน้ันได  ก็จะพิจารณาในขั้นสุดทายออกแบบเปนทางแยกตางระดับ  โดยในการ

วิเคราะหจะพิจารณาจากปริมาณจราจรที่คาดการณของทางแยกเปนรายป  ใหสอดคลองกับผลการวิเคราะห

จราจรในอนาคต  เพื่อกําหนดรูปแบบทางแยกใหมีรูปแบบที่สามารถรองรับไดอยางเหมาะสม  โดยรายละเอียด

จุดตัดทางแยกตามแนวเสนทางโครงการ  แสดงไวในตารางที่ 3.2 
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ตารางที่ 3.2  รายละเอียดจุดตัดทางแยกตามแนวเสนทางโครงการ 

จุดตัด ตําแหนงจุดตัด กม. รูปแบบทางแยก 

1. ทางหลวงหมายเลข 222 (จุดเร่ิมตนโครงการ) 0+000 ทางแยกระดับพ้ืนดิน  

2. ทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3217 2+300 เปดจุดกลับรถท่ีเกาะกลางของแนวเสนทาง

โครงการในบริเวณใกลเคียง หรือใชทางลอด 

(Underpass Box) สําหรับรถขนาดเล็ก 

3. ทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3013 6+000 เปดจุดกลับรถท่ีเกาะกลางของแนวเสนทาง

โครงการในบริเวณใกลเคียง หรือใชท่ีกลับรถใต

สะพานสําหรับรถขนาดเล็ก 

4. ทางหลวงหมายเลข 212 12+510 สะพานขามทางแยก (Overpass) และทางแยก

ระดับพ้ืนดินสองตําแหนง 

5. ทางหลวงหมายเลข 13 ใน สปป.ลาว (จุดสิ้นสุด

โครงการ) 

16+340 ทางแยกระดับพ้ืนดิน 

 

รูปแบบทางแยกที่ทางหลวงหมายเลข 222 ทางหลวงหมายเลข 212  ในฝงประเทศไทย และทางหลวง

หมายเลข 13 ในฝง สปป.ลาว แสดงไวใน รูปที่ 3.6-3.10  รูปแบบทางลอดสําหรับรถขนาดเล็ก แสดงไวในรูปที่ 

3.11 และรูปแบบที่กลับรถใตสะพานแสดงไวในรูปที่ 3.12 

จากการประสานงานกับคณะกรรมการฝายไทยและสปป .ลาวเก่ียวกับปญหารถบรรทุกจอดรอริมไหลทางกอน

เวลาดานเปด ซ่ึงมีปญหาเกิดขึ้นกับดานพรมแดนอ่ืนๆที่ผานมา ดังน้ันเพื่อลดปญหาดังกลาว โครงการจึงได

ออกแบบลานจอดรถบรรทุก (Truck Parking) กอนเขาดานพรมแดนทั้งในฝงประเทศไทยและสปป.ลาว ดัง

แสดงในรูปที่ 3.9-3.10 ตามลําดับ 
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              รูปที่ 3.11  รูปแบบทางลอดแบบ Underpass Box  สําหรับจุดตัดถนนทองถิ่น 

 

 

                                                  รูปที่ 3.12  รูปแบบที่กลับรถใตสะพาน 
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3.3 งานออกแบบโครงสรางชั้นทาง วิเคราะหเสถียรภาพ และการทรุดตัวของคันทาง 

3.3.1 สภาพช้ันดิน Subgrade 

ตามที่เสนทางของโครงการเปนแนวการกอสรางเสนทางใหม ที่ปรึกษาจึงไดดําเนินการขุดหลุมสํารวจ (Test 

Pit) จํานวน 11 หลุม และเก็บตัวอยางช้ันดิน มาทดสอบในหองปฏิบัติการและหาคา CBR ของช้ันดินรับคันทาง 

ซ่ึงพบวา ช้ันดินในพื้นที่โครงการช้ันบนที่รับคันทางเปนช้ันดินเหนียวมีพลาสติกซิตี้ต่ํา (CL) มีคา CBR ที่ทดสอบ

ได ดังแสดงในตารางที่ 3.3  

ตารางที่ 3.3  ผลการทดสอบคา CBR ของ Subgrade 

Sample Depth (m.) Material Compaction Test CBR 

NO. FROM TO Type MDD OMC CBR Swell 

      Unified AASHTO (tons/m3) (%) (%) (%) 

TP - 1 0.00 0.60 CL A-6 1.753 16.2 5.8 1.4 

TP - 2 0.00 0.60 CL A-6 1.718 17.5 4.9 1.7 

TP - 3 0.00 0.50 CL A-6 1.694 18.1 4.4 1.8 

TP - 4 0.00 0.50 CL A-6 1.671 18.5 4.0 1.9 

TP - 5 0.00 0.50 CL A-6 1.833 14.0 8.5 0.8 

TP - 6 0.00 0.50 CL A-6 1.781 15.4 6.5 1.2 

TP - 7 0.00 0.60 CL A-6 1.842 13.8 9.2 0.8 

TP - 8 0.00 0.60 CL A-6 1.777 15.6 6.3 1.2 

TP - 9 0.00 0.50 CL A-6 1.850 13.5 10.7 0.6 

TP - 10 0.00 0.50 CL A-6 1.742 16.7 5.4 1.4 

TP - 11 0.00 0.60 CL A-6 1.790 15.2 7.0 1.1 
 

ซ่ึงพบวาคา CBR ที่ 85 percentile มีคาเทากับ 4.5 อยางไรก็ตามที่ปรึกษาเลือกใชคา CBR ในการออกแบบ

เทากับ  4 

3.3.2 ปริมาณจราจร 

ที่ปรึกษาไดดําเนินงานสํารวจและคาดการณปริมาณการจราจรและไดนําผลมาใชออกแบบโครงสรางช้ันทาง  

ซ่ึงจะพิจารณาทั้ง Asphaltic Concrete pavement และ concrete pavement ซ่ึงที่ปรึกษาจะเลือกใชผิว

ทางที่เหมาะสมตามจุดตางๆ เชน concrete pavement ตรงจุดทางแยกและ Asphaltic Concrete 

pavement บนทางหลวงระดับพื้นทั่วไป และ PMA บนสะพานขามแมนํ้า   ผลการสํารวจปริมาณจราจรที่ใช

ในงานออกแบบมีดังน้ี 
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ตารางที่ 3.4   

ภาพรวมผลการคาดการณปริมาณยานพาหนะเขา-ออก สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน) 

 

ปพ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจรเฉล่ียตอวัน 

รถยนตสวนบุคคล รถโดยสารประจําทาง รถบรรทุก รวม 

2556 Base 42 0 36 90 

2556 234 24 186 445 

2560 461 28 366 855 

2565 442 30 445 917 

2570 538 33 542 1,112 

2575 623 35 628 1,286 

2580 723 37 728 1,487 

2585 838 39 845 1,722 

โดยพบวามีสัดสวนของรถบรรทุกดังแสดงในตารางที่ 3.5 
 

ตาราง 3.5 แสดงปริมาณรถบรรทุกบนถนนโครงการ (สองทิศทาง):หนวย: คัน/วัน 

ประเภทรถบรรทุก พ.ศ.2560 พ.ศ.2570 พ.ศ.2580 

รถบรรทุก 6 ลอ 320 495 588 

รถบรรทุก 10 ลอ 269 416 494 

รถบรรทุกพวง 89 137 163 

รถบรรทุกก่ึงพวง 81 125 148 

รวม 759 1173 1393 

 

ตาราง 3.6 สรุปคาสําหรับการออกแบบ 

ทางหลวง สัดสวนของรถบรรทุก (รอยละ) 

รถบรรทุก 6 ลอ รถบรรทุก 10 ลอ รถบรรทุกพวง รถบรรทุกก่ึงพวง 

ทางหลวงหมายเลข 212 (MB2) 23% 57% 13.5% 6.5% 

ทางหลวงหมายเลข 222 (MB3) 50% 37% 10% 3% 

ทางหลวงหมายเลข 2 (MB6) 22% 24% 29% 25% 

ทางหลวงหมายเลข 22 (MB7) 33% 26% 13% 28% 

ทางหลวงหมายเลข R13 (MB4) 34% 47% 8% 11% 

ทางหลวงหมายเลข 5101 (MB5) 86% 11% 1% 2% 

สรุปคาสําหรับการออกแบบ 30% 40% 15% 15% 
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จากขอมูลการสํารวจปริมาณการจราจร และขอมูลอ่ืนๆ ที่เก่ียวของ ที่ปรึกษานํามาประเมินเพื่อออกแบบ

โครงสรางช้ันผิวทางไดผลดังน้ี  

 

 
รูปที่ 3.13  ผลการออกแบบผิวทางแบบ Flexible Pavement for Main Road and Service Road 

 

 
 

รูปที่ 3.14  ผลการออกแบบผิวทางแบบ Concrete Pavement 

 

3.3.3 งานออกแบบคันทางและงานวิเคราะหเสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง 

ในสวนของการออกแบบคันทางที่ปรึกษา ไดวิเคราะหเสถียรภาพของคันทางที่ slope 1:2 (V:H)  

ผลการวิเคราะหพบวามีคาความปลอดภัยมากกวา 1.5 ดังน้ันที่ปรึกษาเสนอใชคา Slope = 1:2 (V:H) สําหรับ

คันทางในโครงการ และดินถมสูงสุดไมเกิน 6 เมตร 
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3.4 งานออกแบบโครงสรางสะพาน โครงสรางทางแยกตางระดับ อาคารระบายนํ้า และโครงสราง

อ่ืนๆ 

3.4.1 งานออกแบบโครงสรางสะพานขามแมน้ําโขง 

 ที่ปรึกษาฯ ไดดําเนินการออกแบบโครงสรางสะพานขามแมนํ้า โขงแบบสะพานคานขึงคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง

(Extradosed Prestress Concrete Bridge) โดยมีความยาวชว ง40+50+90+150+150+150+90+50+40

เมตร รวมความยาวสะพานชวงขามแมนํ้าโขง 810 เมตร และทางลาดขึ้นลงสะพาน แบบคานกลองหลอในที่ 

(Cast In-situ Box Girder Bridge)ความยาวชวง 40 เมตร และ 50 เมตร  โดยเริ่มตนโครงสรางฝงไทย ที่ STA. 

12+222.27 ยกระดับขามท างหลวงหมายเลข 212 ขามแมนํ้าโขง และส้ินสุดในฝง  สปป .ลาวที่ STA. 

13+572.27 รวมความยาวสะพานทั้งหมด 1,350 เมตร ดังแสดงตามรูปที่ 3.15 ถึง รูปที่ 3.25  และแสดงไวใน

แบบรายละเอียดขั้นสุดทาย 

 สําหรับรูปแบบรายละเอียด ทางสถาปตยกรรม ที่จะนํามาปรับเขากับรูปแบบ โครงสรางสะพานขามแมนํ้าโขง  

โดยที่ปรึกษาฯไดแสดงรายละเอียดไวในสวนของงานสถาปตยกรรม 
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3.4.2  รายละเอียดโครงสรางสะพานตามแนวเสนทางโครงการ 

ในแบบรายละเอียดขั้นสุดทาย ที่ปรึกษาไดแสดงตําแหนง ชนิดของโครงสรางและความยาวชวงของโครงสราง

สะพานที่ทําการออกแบบ ซ่ึงตําแหนงที่วัดตามแนวเสนทาง ชนิดและความยาวชวงของสะพานสามารถสรุปได

ดังตารางที่ 3.7 

ตารางที่ 3.7 ตําแหนง ชนิด และความยาวชวงของโครงสรางสะพาน 

ลําดับ ตําแหนง 
ชนิดของ

โครงสราง 
ความยาวชวงสะพาน  หมายเหต ุ

1 
ขยายสะพานเดิม

STA.123+235 Hwy. No.222 
PC Plank 6+6 = 12 ม. สะพานขามคลอง 

2 
ขยายสะพานเดิม

STA.123+310 Hwy. No.222 
PC Plank 7+7 = 14 ม. สะพานขามคลอง 

3 STA. 2+150 PC Plank 10+10+10 = 30 ม. สะพานขามคลอง 

4 STA. 3+491 PC Plank 10+10+10 = 30 ม. สะพานขามคลอง 

5 STA. 4+178 
Box 

Beam 
20+20+20+20 = 80ม. สะพานขามคลอง 

6 STA. 4+746 
Box 

Beam 
20+20+20+20+20 = 100 ม. สะพานขามคลอง 

7 STA. 5+631 
Box 

Beam 
20 ม. สะพานขามคลอง 

8 STA. 9+720 PC Plank 10+10+10 = 30 ม. สะพานขามคลอง 

9 STA. 10+396 PC Plank 10+10+10 = 30 ม. สะพานขามคลอง 

10 
ขยายสะพานเดิม

STA.126+277 Hwy. No.212 

PC Plank 
+  

Box 

Beam 

(4X9)+(1X20)+(3x10)= 86 ม. สะพานขามคลอง 

11 
STA. 0+202 

 East-Main Road 

Box 

Beam 
20ม. สะพานขามคลอง 

12 
STA. 1+918  

West-Main Road  

PC Plank 
+  

Box 

Beam 

10+20+10 = 40 ม. สะพานขามคลอง 
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3.5 งานออกแบบรายละเอียดจุดสลับทิศทางจราจร (Traffic Changeover) 

 ที่ปรึกษาไดดําเนินการออกแบบรายละเอียดจุดสลับทิศทาง (Traffic Changeover) ตามหลักเกณฑการออกแบบ

ทางดานวิศวกรรม ดังแสดงในตารางที่ 3.8 

 

ตารางที่ 3.8   หลักเกณฑการออกแบบจุดสลับทิศทางจราจร 

Item NSECBridge 

Design Speed (km/h) 50 

Formation Width (m) 8.5 

• Number of Lanes 1.0 

• Lane Width (m) 3.5 

• Shoulder Width (traffic side) (m) 2.5 

• Shoulder Width (center side) (m) 1.5 

• Verge Width (m) 0.5x2 (both sides) 

Minimum Horizontal CurveRadius (m) 100 

Minimum Horizontal Curve Radius 

• Without transition curve (m) 

• Without superelevation (m) 

 

220 

1300 

Maximum Gradient (%) 4.0 

Minimum Horizontal Curve Length (m) 90 

Minimum Vertical Curve Radius  

• Crest (m) 5000 

• Sag (m) 2000 

Maximum Superelevation (%) 10.0 

Cross Fall (%) 2.0 

 

จากการประชุมคณะกรรมการกํากับการทํางานเพื่อพิจารณาแบบเบื้องตนของจุดสลับทิศทางจราจร  

คณะกรรมการมีความเห็นใหที่ปรึกษาพิจารณาออกแบบจุดสลับทิศทางจราจรไมใหมีความสับสนในการ

เดินทางของรถทุกประเภท  กอนที่จะเขาสูดานพรมแดนฝง สปป .ลาว  ดังน้ันที่ปรึกษาไดออกแบบว งเวียนใน

สวนตอจากจุดสลับทิศทางจราจร  เพื่อแยกการจราจรของรถบรรทุกสินคาและรถทั่วไปกอนเขาดานพรมแดน

ฝง สปป.ลาวตอไป  ดังแสดงในรูปที่ 3.26 
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3.6 งานออกแบบดานพรมแดน 

 สวนหน่ึงของงานในโครงการสะพานขามแมนํ้า โขง แหงที่ 5 บึงกาฬ-ปากซัน คือ งานออกแบบอาคารดาน

พรมแดน ดานช่ังนํ้าหนัก พรอมอาคารและองคประกอบอ่ืน (Border Control Facilities หรือ BCF) ซ่ึงเปนดาน

ชายแดนทางบก เฉพาะสวนปฏิบัติการเพื่อการขามแดน เทาน้ัน (Operation Zone) หรือ Zone1 จาก 3 Zone 

ตามมาตรฐานดานของกรมศุลกากร ประเทศไทย   จํานวน 2 แหง ไดแก 

1. ดานพรมแดนบึงกาฬ ฝงประเทศไทย  

2. ดานพรมแดนปากซัน ฝงสปป.ลาว 

จากผลการศึกษาความตองการใชสอยอาคารตามมาตรฐานสากล  C.IQ และการจราจร สามารถสรุปผลงานได  

ดังน้ี  

3.6.1 งานผังบริเวณดาน 

พื้นที่ที่ดินตามแนวรั้วของดานบึงกาฬ  และดานปากซัน มีขนาดเทากัน คือ กวาง 380 ม. ยาว 450 ม. หรือ 106 

ไร 3 งาน 50 ตารางวา มีจํานวนอาคารและการวางผังเหมือนกัน ตางกันที่การกลับทิศทางอาคารและถนนตาม

ทิศการจราจรในแตละประเทศ รายการอาคารในผังบริเวณประกอบดวย 

1) อาคารภายในแนวร้ัว จํานวน 10 หลัง คือ 

1.1 อาคารผูโดยสาร สูง 2 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 3,950 ตร.ม. พื้นที่ตรวจยานพาหนะ มี

หลังคาคลุม ประมาณ 6,500 ตร.ม. 

1.2 อาคารตรวจสินคา สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 1,250 ตร.ม. 

1.3 อาคารโรงอาหารและหองนํ้า สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 650 ตร.ม. 

1.4 อาคารทําใบผานแดน สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 120 ตร.ม. 

1.5 อาคารตรวจรถสินคาที่ประตู สูง 1 ช้ัน จํานวน 2 หลังที่หนาดานและหลังดาน มีพื้นที่ใชสอย

หลังละประมาณ 580 ตร.ม. 

1.6 อาคารตรวจคนพาหนะ สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 350 ตร.ม. 

1.7 อาคารพักขยะ สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 32 ตร.ม. 

1.8 อาคารเครื่องกําเนิดไฟฟา สูง 1 ช้ัน จํานวน 2 หลัง มีพื้นที่ใชสอยหลังละประมาณ 32 ตร.ม. 

1.9 อาคารปอมยาม สูง 1 ช้ัน จํานวน 4 หลัง มีพื้นที่ใชสอยหลังละประมาณ 12 ตร.ม. 

1.10 อาคารปมนํ้า สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 60 ตร.ม. 
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2) อาคารนอกแนวร้ัว จํานวน 2 หลัง คือ อาคารเก็บคาใชสะพานแยกกันระหวางรถสินคา และรถ

โดยสารพรอมอาคารสํานักงาน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 60 ตร.ม. พื้นที่ตรวจยานพาหนะ มีหลังคาคลุม

หลังละ ประมาณ 200 ตร.ม. 

การจัดพื้นที่ภายในผังบริเวณดานถูกแบงออกเปน 2 สวน แยกทางเขาออก จากกันเปนสัดสวน  และจัด

ใหมีที่วางระหวางทั้ง 2 สวนน้ี เพื่อเปนพื้นที่ใชสอยอเนกประสงคในอนาคต การจัดวางอาคารจึงถูกแบง

ออกเปน 2 กลุม คือ 

1. กลุมอาคารตรวจผูโดยสาร  

2. กลุมอาคารตรวจสินคา  

สามารถแสดงรายละเอียดการจัดวางผังบริเวณแตละดาน ดังแสดงในรูปที่ 3.27 และ 3.28 
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รูปที่ 3.27  แบบแสดงผังบริเวณ ดานบึงกาฬ 
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รูปที่ 3.28  แบบแสดงผังบริเวณ ดานปากซัน 
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3.7  งานศึกษาอุทกวิทยาและชลศาสตรตําแหนงท่ีต้ังสะพานและงานระบบระบายนํ้า 

งานศึกษาในหัวขอน้ีประกอบดวย 2  สวนหลักคือ 

 1.  งานศึกษาอุทกวิทยาและชลศาสตรตําแหนงที่ตั้งสะพาน 

 2.  งานออกแบบระบบระบายนํ้า 

3.7.1 งานศึกษาอุทกวิทยาและชลศาสตรตําแหนงที่ตั้งสะพาน 

1)  การรวบรวมขอมูล ในระยะกลางของการศึกษาน้ี การรวบรวมขอมูลทางดานอุตุ -อุทกวิทยาเพื่อนํามา

ศึกษาวิเคราะหสําหรับการออกแบบสะพานและโครงสรางอ่ืนๆตามลํานํ้า ดังน้ี  

• ขอมูลแผนที่ภูมิประเทศ 1:50,000  ของกรมแผนทีทหาร 

• ขอมูลภาพถายดาวเทียมพื้นที่โครงการ  

• ขอมูลสภาพอากาศ สถานีตรวจอากาศของกรมอุตุนิยมวิทยาที่ใกลพื้นที่โครงการมากที่สุดคือที่

จังหวัดหนองคาย รายละเอียดของขอมูลสถิติภูมิอากาศในชวงระยะเวลา 30 ป คือระหวางป   

2526 – 2556     

• ขอมูลระดับนํ้าในแมนํ้าโขง จากสํานักวิจัยพัฒนาและอุทกวิทยา กรมทรัพยากรนํ้า  เน่ืองจากที่   

  จังหวัดบึงกาฬไมมีสถานีวัดระดับนํ้า จึงใชขอมูลจากสถานีใกลเคียงคือสถานีจังหวัดหนองคาย และ  

  สถานีจังหวัดนครพนม  

• ผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางความเขมฝน ระยะเวลาการรวมตัวของนํ้าและรอบปของการ

เกิดซํ้า เน่ืองจากในบริเวณพื้นที่โครงการไมมีสถานีเก็บขอมูลฝน สถานีที่ใกลที่สุดคือ สถานีจังหวัด

หนองคาย ถัดไปคือสถานีจังหวัดนครพนม แตเน่ืองจากผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวา ง

ความเขมฝน ระยะเวลาการรวมตัวของนํ้าและรอบปของการเกิดซํ้าจากสํานักอุทกวิทยา กรม

ชลประทานในพื้นที่มีบริเวณน้ีมีเฉพาะที่สถานีจังหวัดนครพนม ดังน้ันในการคํานวณปริมาณนํ้า

หลาก จึงจะไดนําผลการวิเคราะหดังกลาวของสถานีจังหวัดนครพนมมาใช  

2) การตรวจสอบสภาพพื้นที่สภาพพื้นที่ของตําแหนงที่ตั้งสะพานโดยการตรวจสอบจากภาพถายทาง

อากาศและการลงสํารวจพื้นที่สรุปไดดังตารางที่ 3.9 
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ตารางที่ 3.9  

การตรวจสอบปจจัยที่มีผลกระทบตอการกัดเซาะและความมีเสถียรภาพของลํ้าน้ําที่ตําแหนงสะพาน 

ปจจัยที่พิจารณา ลักษณะของที่ตั้งสะพาน  เกณฑการพิจารณา 

1. รูปแบบลํานํ้า - ดานเหนือนํ้าและ ทายนํ้ามี

ลักษณะโคงปานกลาง    

- รูปแบบลํานํ้าที่มีลักษณะตรง

เสถียรภาพของลํานํ้าจะดีกวา  

- ลักษณะลํานํ้าที่โคงโอกาสการ

กัดเซาะจะมีมากบริเวณคุงนํ้า 

2. ลักษณะของที่ตั้ง - ตล่ิงมีลักษณะเปนโขดหินฝงซาย

(ฝง สปป.ลาว) 

- ทายนํ้าหางไป 300 ม. มีแกงหิน

ทายนํ้า  

- ดานเหนือนํ้ามีลําหวยไหลลง

แมนํ้าโขง ทําใหมีตะกอนทราย

ทับถม 

- ตล่ิงที่มีพืชปกคลุมดานบนและ

ลาดตล่ิงจะชวยปองกันการกัด

เซาะ  

- ตล่ิงที่เปนหินการกัดเซาะจะ

นอยหรือไมมีเลย  

3. ความกวางและความลึกของ

ลํานํ้า 

- ความกวางลํานํ้า 700 ม.  

- ความลึกประมาณ 20 เมตร  

  

 

3)  วิเคราะหระดับนํ้าสูงสุดในแมนํ้าโขงที่รอบระยะเวลาตางๆ  การวิเคราะหระดับนํ้าสูงสุดและต่ําสุดใน

แมนํ้าโขงเพื่อนํามาใชกําหนดระดับของอาคารโครงสรางในแตละสวนน้ันจะกระทําโดยใชขอมูลสถิติ

ของระดับนํ้าสูงสุดและต่ําสุดดังไดกลาวมาแลว 

ผลการวิเคราะหหาระดับนํ้าสูงสุด และต่ําสุด ในแมนํ้าโขงในรอบปตางที่ตําแหนงสะพาน  แสดงไวใน

ตารางที่ 3.10 และ ตารางที่ 3.11  

 

ตารางที่ 3.10  ระดับน้ําสูงสุดในรอบปตางๆ 

Return Period  yrs Max Water Level  msl. 

2 147.703 

5 148.954 

10 149.782 

20 150.576 

50 151.605 

100 152.376 

500 154.156 

1000 154.922 
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ตารางที่ 3.11 ระดับน้ําต่ําสุดในรอบปตางๆ 

Return Period  yrs Min Water Level  msl. 

2 137.835 

5 137.357 

10 137.306 

20 137.281 

50 137.262 

100 137.253 

500 137.240 

1000 137.236 

   

4)  การวิเคราะหความเร็วและอัตราการไหลในแมน้ําโขง 

การวิเคราะหหาความเร็วและอัตราการไหลของนํ้าในแมนํ้าโขง ณ จุดที่ตั้งสะพาน การคํานวณ

ความเร็วและอัตราการไหลไดสรุปไวใน ตารางที่ 3.12 

ตารางที่ 3.12  การคํานวณหาความเร็วและอัตราการไหลของน้ําที่ตําแหนงสะพาน 

Water Level 

Msl. 

Cross 

Section area 

m2 

Wetted 

perimeter 
Slope n R 

Q 

cms 

V 

m/s 
Remarks 

ระดับนํา้สูงสุด 153.500 8,873.64 852.83 0.0001 0.024 10.4050 17,622 1.99 
ระดบัจาก

การสํารวจ 

ระดับนํา้สูงสุด 100ปี 152.376 8,132.16 813.62 0.0001 0.024 9.9925 15,720 1.93 
ระดบัจาก

การวิเคราะห์ 

ระดับนํา้ปกติ 145.500 3,898.10 653.63 0.0001 0.024 5.9638 5,341 1.37 
ระดบัจาก

การสํารวจ 

ระดับนํา้ต่ําสุด 100ปี 137.253 270.31 255.89 0.0001 0.024 1.0563 117 0.43 
ระดบัจาก

การวิเคราะห์ 

หมายเหต:ุ 1) พื้นที่รูปตัดการไหลไดจากการสํารวจ 

  2) ความลาดของการไหลกําหนดจากตารางที5่ในรายงานศึกษาและวิเคราะหดานอุทกวิทยาอยางเปนระบบ 

 

5) การกําหนดระยะรองน้ําการเดินเรือและระยะหางระหวางระดับน้ํา  และใตพื้นสะพาน การเดินเรือ

ผานสะพาน 

แมนํ้าโขงเปนแมนํ้านานาชาติมีการเดินเรือในแมนํ้าโขงทั้งเรือขนสงผูโดยสารและเรือขนสงสินคาแทบจะ

ตลอดลํานํ้าโดยเฉพาะในอนาคตหากมีการปรับปรุงลํานํ้าโขงแลวจะทําใหสามารถมีการใชเรือขนาดใหญ

เพื่อขนสงสินคาได จากผลการวิจัยของหนวยงานดานสถาบันขนสง พบวาลํานํ้าโขงช วงบริเวณน้ีสามารถ

รองรับเรือขนสงไดใหญสุดถึง 300 ตัน ดังน้ันในการออกแบบความกวางของสะพานเพื่อใหสามารถ

รองรับการเดินเรือในอนาคตไดอยางเต็มศักยภาพ  ควรที่จะออกแบบโดยใชขนาดเรือดังกลาวเพื่อ

กําหนดความกวางของชวงสะพาน ขนาดของเรือ 300 ตัน คามิติโดยประมาณคือกว าง 10 เมตรยาว 40 

เมตร 
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• การกําหนดความกวางทางเดินเรือ  

- ขนาดรองนํ้าที่เดินเรือทางเดียว ความกวางรองนํ้าเทากับ 3-5 เทาของขนาดเรือใหญสุด บวก 

คาเผ่ือการล่ืนไถลเน่ืองจากคล่ืนลม 10% (แนะนําโดย PIANC) 

- สําหรับรองนํ้าที่เรือแลนสวนทางกัน  ใหบวกเพิ่มความกวางตามที่กลาวมาแลวดวยระยะหาง

ระหวางเรือที่แลนสวนกันมีคาเทากับสองเทาของความกวางของเรือลําที่ใหญกวา  

- รองนํ้าในทางโคงจะมากกวารองนํ้าในทางตรง ความกวางที่มากกวาจะคํานวณโดย  

 
 

จากเกณฑดังกลาวและกําหนดใชขนาดเรือ 300 ตัน ดังน้ันความกว างรองนํ้าที่เหมาะสมคือ คือ 106 – 

158 ม. นอกจากน้ีการกําหนดตําแหนงตอมอสะพานจะตองพิจารณารองนํ้าเดินเรือในชวงนํ้านอยดวย เพื่อ

มิใหตอมอสะพานอยูใกลแนวเดินเรือจนอาจเกิดอันตรายได 

• ระยะหางระหวางทองสะพาน 

ระยะหาง (Clearance) ระหวางระดับนํ้าถึงใตพื้นทองสะพาน  กําหนดจากระยะระหวางระดับนํ้า

สูงสุดในรอบ 100 ป บวกกับความสูงเผ่ือสําหรับการเดินเรือในที่น้ีกําหนดใหไมนอยกวา 10.00 

เมตร 

6)  การกัดเซาะ (Scour)  

ลักษณะของการกัดเซาะที่เกิดขึ้นสําหรับโครงสรางสะพานจะมี 3 รูปแบบใหญๆ คือ 

• Long-term degradation การกัดเซาะที่เกิดจากการเคล่ือนยายของตะกอนที่พื้นทองนํ้าในระยะ

ยาวสาเหตุเกิดจากสภาพธรรมชาติหรือเกิดจากผลการกระทําของมนุษย ซ่ึงในการศึกษาน้ีจะไม

พิจารณาในประเด็นน้ีเน่ืองจาก การวิเคราะหการเกิดกัดเซาะในกรณีน้ีจะตองอาศัยการตรวจสอบ

และการวัดคุณลักษณะการไหลอยางละเอียดและใชเวลานานอีกทั้งลํานํ้าที่ตั้งสะพานมีความกวาง

มากการกัดเซาะลักษณะเชนน้ีจะมีนอยเม่ือเปรียบเทียบกับการกัดเซาะแบบอ่ืนๆ 

• Contraction scour เปนการกัดเซาะที่เกิดบริเวณที่กอสรางสะพานขามลํานํ้า สาเหตุจากการลด

หรือจํากัดพื้นทีการไหลของนํ้าทําใหความเร็วนํ้าบริเวณที่ไหลผานสะพานสูงจึงเกิดการเซาะ และ

เน่ืองจากในการออกแบบสะพานในโครงการไมมีโครงสรางสะพานสวนที่เปน Abutment หรือคัน

ทางยื่นลํ้าเขาไปในลํานํ้าจึงไมเกิดลักษณะการกัดเซาะเชนน้ี 

• Local scour การกัดเซาะชนิดน้ีจะเกิดขึ้นที่บริเวณตอมอสะพาน สาเหตุจากตอมอสะพานเปน

อุปสรรคตอการไหลของนํ้าทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงความเร็วและทิศทางการไหลบริเวณที่ตั้ง

ตอมอสะพาน กอใหเกิดการกัดเซาะ  ซ่ึงในการศึกษาน้ีจะพิจารณาลักษณะการกัดเซาะในกรณีน้ี 
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ผลการคํานวณการกัดเซาะแบบ Local scour ไดคาความลึกประมาณ 6.8 เมตร และความกวางของ

การกัดเซาะที่ระดับบนสุดของพื้นทองนํ้าที่ตําแหนงตอมอสะพานเทากับ  27 เมตร  

ก. การปองกันการกัดเซาะ  

การปองกันการกัดเซาะบริเวณโดยรอบตอมอสะพานกําหนดใช Riprapวางโดยรอบตอมอ

เน่ืองจากจะสะดวกในการกอสรางในนํ้าที่มีนํ้าไหลตลอดเวลาและงายตอการ บํารุงรักษาดวย  

ขนาด Riprap จะขึ้นอยูกับความเร็วของนํ้า กรณีที่เกิด Local scour การออกแบบจะออกแบบ

โดยใช  Isbash equation ของ FHWA  พื้นที่และความหนาของการปูหิน ออกแบบตาม

คําแนะนําในคูมือHEC ของ FHWA  

ขนาดของ Riprap ที่ตําแหนงตอมอสะพานบริเวณลึกสุด  เฉล่ียขนาดหินประมาณ 0.55 เมตร 

วางคลุมพื้นที่โดยรอบตอมอ กวาง 50.00 เมตร x 50.00 เมตร ความหนาอยางนอย สามเทา

ของ d50 คือประมาณ 1.70 เมตร  

ข. การออกแบบการปองกันการกัดเซาะตล่ิง 

การเลือกใชโครงสรางปดทับหนาตล่ิงชนิดหินเรียงเน่ืองจากโครงสรางน้ีมีขอดีหลายประ การ เชน 

- ไมมีขอจํากัดทางดานสถานที่กอสรางรวมทั้งสามารถทําการกอสรางใตนํ้าได 

- มีความยืดหยุน (Flexibility) 

- มีคา Hydraulic roughness สูง ทําใหสามารถสลายแรงกระทําจากคล่ืน และกระแสนํ้าได

ดี 

- มีคาบํารุงรักษาต่ําและการซอมแซมทําไดงายและสะดวก 

- มีความทนทาน 

สําหรับโครงสรางปดทับหนาตล่ิงชนิดหินเรียงส่ิงที่สําคัญที่สุดคือ การคํานวณหาขนาดของหินที่

จะใชปดหนาโดยหินที่จะใชจะตองมีขนาด หรือนํ้าหนักมากเพียงพอที่จะไมถูกพัดพาไปไดโดย

กระแสนํ้า 
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3.7.2 งานออกแบบระบบระบายน้ํา 

งานออกแบบระบบระบายนํ้าประกอบดวยสองสวนหลักๆคือ  

• การออกแบบระบบระบายนํ้าบนสะพาน  

• การออกแบบระบบระบายนํ้าในพื้นที่อ่ืนๆของโครงการ  

ขั้นตอนการดําเนินการศึกษาออกแบบมีดังน้ี  

1) การรวบรวมขอมูล ขอมูลที่รวบรวมประกอบดวยแผนที่ ขอมูลทางดานอุตุ -อุทกวิทยา  

2) การตรวจสอบสภาพพื้นที่ สภาพพื้นที่ของตําแหนงที่ตั้งโครงการโดยการตรวจสอบจากภาพถายทาง

อากาศ แผนที่ภูมิประเทศและการลงสํารวจในสนามมีลักษณะทั่วไปดังน้ี  

พื้นที่ดานฝงประเทศไทย  

- ลักษณะเปนพื้นที่ลอนลาดดานทิศใตลาดไปยังริมฝงแมนํ้าโขง  ซ่ึงเปนที่ลุมมีหนองนํ้าใหญ  คือ 

หนองกุดจิก และหนองอ่ืนๆเชนหนองหิน หนองปลาดุก และมีแนวทางนํ้าหลายสายจากที่เนินดาน

ทิศใตไหลลงหนองกุดจิก เชน หวยผาคาง หวยกวมเหลือง หวยคําบอน แลวรวมเปนลําหวยเดียว

ไหลระบายออกไปยังแมนํ้าโขง  

- การใชประโยชนในพื้นที่ ในที่ลุมจะใชพื้นที่ทํานาเปนสวนใหญ สวนพื้นที่เนินจะใชประโยชนในการ

ทําสวนและปลูกยางพาราไมมีพื้นที่ชุมชน 

- ลักษณะดิน สวนใหญจะเปนดินทรายรวน มีดินเหนียวปนบางเล็กนอย ลักษณะคลายดินลูกรัง 

พื้นที่ดานฝง สปป.ลาว 

- ลักษณะเปนพื้นที่แนวเนินเขาริมฝงแมนํ้าโขงแลวลาดลงไปยังที่ลุมดานทิศเหนือที่มีหนองนํ้าอยู  คือ

หนองงาซ่ึงเปนตนนํ้าของหวยหนองงา 

- การใชประโยชนในพื้นที่ ในที่ราบลุมเชิงเขาจะเปนพื้นที่ทํานา สวนพื้นที่เนินเขาปกคลุมดวยปาไม

แนน ไมมีพื้นที่ชุมชน 

- ลักษณะดิน สวนใหญจะเปนดินทรายรวน มีดินเหนียวปนบางเล็กนอย ลักษณะคลายดินลูกรัง 

รอบปของการออกแบบ 

การประเมิ นหาปริมาณนํ้านองเพื่อนํามาออกแบบอาคารระบายนํ้าจะกําหนดใชจากปริมาณนํ้านอง

สูงสุดที่คํานวณได ซ่ึงจะอยูในรูปของปริมาณนํ้านองที่คาบความถี่การเกิดตางๆ การกําหนดรอบปของ

ฝนออกแบบ จะพิจารณาตามประเภทของอาคารที่ตองการออกแบบ และความเส่ียงที่ยอมใหเกิดขึ้นได

ของอาคารที่ต องการออกแบบน้ันๆ สําหรับการออกแบบในโครงการน้ี ไดกําหนดใหสอดคลองกับ

มาตรฐานการออกแบบไว ดังน้ี 

1) 10 ป สําหรับการออกแบบการระบายนํ้าบนผิวทางหรือที่ระดับพื้นดินพื้นที่รับนํ้าไมเกิน  25 ตร.

กม. หรือสําหรับการออกแบบทอลอดกลม  

2) 20 ป สําหรับพื้นที่รับนํ้า 25-1,000 ตร.กม. หรือสําหรับการออกแบบทอเหล่ียม  

3) 50 ป สําหรับพื้นที่รับนํ้าเกินกวา 1,000 ตร.กม. หรือสําหรับการออกแบบสะพาน  
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การออกแบบระบบระบายน้ํา 

สําหรับการออกแบบระบบระบายนํ้าตามขวางในบริเวณที่ทางนํ้าตัดผานเสนทางถนนทั้งดานฝงประเทศ

ไทยและดาน สปป.ลาว สรุปไดดังตารางที่ 3.13 
 

ตารางที่ 3.13  การคํานวณขนาดชองเปดและชนิดอาคารระบายน้ํา 

 
 

 

  

Area A STA. AREA 
REQUIRED STRUCTURE TYPE

No. (km2) Lt. Rt. (KM.) 1.75 Pipe - ø Box - Bridge Tunnel

พื�นที�ฝั�งประเทศไทย
1 1.660 - √ 0+165.00 5.46 - 2-2.10x2.10 - - 8.82 1.62
2 1.188 √ - 2+690.00 6.34 - 2-2.10x2.10 - - 8.82 1.39
3 3.812 √ - 4+220.00 10.16 - 3-2.10x2.10 - - 13.23 1.30
4 0.567 √ - 4+740.00 3.58 - 1-2.10x2.10 - - 4.41 1.23
5 8.235 √ - 5+625.00 28.65 - - 1−16.00 - 48 1.68
6 0.738 - √ 7+100.00 2.86 - 1-2.10x2.10 - - 4.41 1.54
7 0.219 - √ 7+450.00 1.06 2-Ø1.00 - - - 1.5708 1.48
8 1.158 √ - 8+960.00 5.60 - 2-2.10x2.10 - - 8.82 1.58
9 4.895 √ - 9+708.00 19.01 - - 1−10.00 - 30 1.58
10 2.788 - √ 10+385.00 30.00 - - 1−16.00 - 48 1.60
11 14.602 √ - 12+307.00 67.26 - - 1−10.00,1−21.00,1−10.00 - 93 1.38

พื�นที�ฝั�ง สปป.ลาว 
12 0.248 - √ 13+985.00 2.09 1-2.10x2.10 - - 4.41 2.11
13 0.494 √ - 15+035.00 4.08 - 2-2.10x2.10 - - 8.82 2.16
14 0.422 √ - 15+975.00 3.51 - 1-2.10x2.10 - - 4.41 1.26

AREA 
OPENING F.S.

Flow 
Direction

( v =          )
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3.8 งานระบบไฟฟาและสื่อสาร 

ที่ปรึกษาไดดําเนินการออกแบบระบบไฟฟาสองสวาง  โดยเนนตามมาตรฐาน CIE และกรมทางหลวง เปนหลัก 

โดยใหมีความเขมสองสวางเฉล่ียไมนอยกวา 25Lux ความสมํ่าเสมอการกระจายแสง 1:3 ใชโคมไฟถนนเปนเสา

เหล็ก ปลายเรียวสูง 9.00 เมตร ก่ิงยื่น 2.50 เมตร หลอดไฟ HPS250 Watt ใหโคมไฟก่ิงคูในบริเวณเกาะกลาง 

สวนบริเวณดานขางถนนจะเปนโคมไฟแบบก่ิงเดี่ยว สําหรับบริเวณที่ตองการใหลักษณะของเสาไฟฟาและโคม

ไฟเปนรูปแบบสวยงามตามศิลปวัฒนธรรมของ ภาคอี สาน  พรอมทั้งลักษณะของแสงและสีที่สวยงามตาม

ขอกําหนดของ สถาปนิกน้ัน วิศวกรไฟฟาก็จะชวยกํากับดูแลเพื่อเนนเรื่องความสองสวางและความปลอดภัย

ของผูใชทางหลวงและผูเดินเทาเปนหลัก   

โดยบริเวณพื้นที่ ที่ไดพิจารณาและดําเนินงานออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางในโครงการ ประกอบดวยการ

ออกแบบแสงสวางใหเหมาะสม ครอบคลุมถึงบริเวณตางๆดังน้ี 

-   จุดเริ่มตน โครงการ กม. 0+000 บริเวณทางแยกตัดทางหลวงหมายเลข 222 

- จุดกลับรถบริเวณ กม. 2+300 ที่จุดตัดทางหลวงชนบทหมายเลข บก. 3217 

- จุดกลับรถบริเวณ กม. 6+000 ที่จุดตัดทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3013 

- บริเวณทางแยกของถนนบริการกอนเขาดานพรมแดนฝงประเทศไทย และบริเวณวงเวียน 

- บริเวณทางแยก กม. 12+510 ที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 

- บริเวณจุดสลับทิศทางจราจร (ฝงสปป.ลาว) 

- บริเวณทางแยก กม. 16+340 ที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 13 (ฝง สปป.ลาว) 

-   ไฟบนสะพานบริเวณสะพานขามแมนํ้าโขง 

- บริเวณจุดกลับรถอ่ืนๆ ตามแนวเสนทางโครงการ 

ตลอดถนนเสนทางสายหลักและทางสายรวมสวนอ่ืนๆ จะออกแบบความเขมของแสงสวางโดยเฉล่ีย 15 LUX 

การใหแสงสวางบนถนนในบริเวณดังกลาวขางตนในเวลาค่ําคืน เพื่อใหผูขับขี่ยวดยานสามารถมองเห็นไดชั ดเจน 

สามารถรับรูขาวสารจากการมองเห็นไดชัดเจนเทากับในเวลากลางวัน ทําใหมีความปลอดภัยและชวยลด

อุบัติเหตุลงได ความสําคัญของขอมูลขาวสารสําหรับชวยใหการขับรถปลอดภัยในเวลากลางคืนอยางมี

ประสิทธิภาพและเพียงพอ จะตองมีการออกแบบไฟฟาแสงสวางใหมีคุณภาพ โดยมีความ เหมาะสมทั้งในดาน

ความสวางของผิวถนน ความสมํ่าเสมอของแสงสวาง การปองกันการตาพรา 
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3.9 งานสถาปตยกรรม และภูมิทัศน 

การออกแบบทางดานสถาปตยกรรมและภูมิสถาปตยกรรม แบงงานออกเปน 3 สวน คือ 

• ภูมิทัศนตามแนวถนน 

• รูปแบบสถาปตยกรรมอาคารดานพรมแดน 

•  รูปแบบสถาปตยกรรมสะพานขามแมนํ้าโขง 

3.9.1 ภูมิทัศนตามแนวถนน 

 ภูมิทัศนหรืองานภูมิสถาปตยกรรมตามแนว 2 ฝงถนน โดยทั่วไปจะเปนการปลูกตนไมและปลูกหญาที่ทั้ง  2 ขาง

ทาง ที่ปรึกษาจึงขอเสนอแนะการออกแบบภูมิทัศนตามแนวถนน เพิ่มเติมจากทั่วไป ดังน้ี 

• ออกแบบให อุปกรณประกอบถนน  (Street Furniture) หมายถึง  วัตถุหรือส่ิงอานวยความสะดวกที่ถูก

ติดตั้งไวบนทาง  สัญจร  บนทางเทา  และที่สาธารณะอ่ืนๆ  เชน ศาลารอรถประจําทาง จุดหมายตา /งาน

ศิลป และปายตางๆ มีรูปแบบทางสถาปตยกรรมที่สอดคลองกับเอกลักษณทองถิ่น คือ แสดงความเปนไทย

หรือลาว แตยังมีความรวมสมัยในระดับสากล 

• กําหนดพืชพันธุไมใหเหมาะสมกับสภาพแวดลอมและภูมิประเทศ เพื่อเพิ่มความสบายตาแก ภูมิทัศนสอง

ขางทาง  

• การออกแบบตองคํานึงถึงความปลอดภัยและไมกีดขวางทางสัญจร หรือบดบังทัศนวิสัยในการสัญจร  และ

สัมพันธกับระบบการจราจรทั้ง 2 ประเทศ และคํานึงถึงการขยายตัวของถนนในอนาคต 

ที่ปรึกษาไดกําหนดบริเวณที่ควรมีการจัดภุมิทัศน ดังแสดงในรูปที่ 3.29  ถึง รูปที่ 3.32 
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รูปที่ 3.29  ภูมิทัศนบริเวณดานพรมแดนบึงกาฬ  
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รูปที่ 3.30  ภูมิทัศนบริเวณสวนสาธารณะริมแมน้ําโขง ฝงประเทศไทย 
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รูปที่ 3.31  ภูมิทัศนบริเวณจุดสลับทิศทางจราจร 
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รูปที่ 3.32  ภูมิทัศนบริเวณดานพรมแดนปากซัน 
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3.9.2  รูปแบบสถาปตยกรรมอาคารดานพรมแดน 

ไดออกแบบ รูปทรงอาคารกลุมรถสินคาใหมีลักษณะเรีย บงาย เนนรูปแบบสถาปตยกรรม เฉพาะกลุมอาคาร

ผูโดยสาร ใชลักษณะ สถาปตยกรรม  รูปแบ สิม หรือ โบสถ  เพราะเปนอาคารประเภทที่คนทั้ง 2 ชาติ  รูสึก

คุนเคย มีความสงางามเหมาะที่จะนํามาปรับใชเปนอาคารสาธารณะ ดังตัวอยาง ดังน้ี 

 

                       

 วัดเชียงมวนวชิรมังคลาราม สปป.ลาว    วัดแจง จ.อุบลราชธานี    
                   

 

      
 

รูปที่ 3.33  ทัศนียภาพดานหนา อาคารผูโดยสาร ดานบึงกาฬ 
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รูปที่ 3.34  ทัศนียภาพโดยรวมของ ดานบึงกาฬ 

 

 

 

 
      

รูปที่ 3.35  ทัศนียภาพดานหนา อาคารผูโดยสาร ดานปากซัน 
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รูปที่ 3.36  ทัศนียภาพโดยรวมของ ดานปากซัน 

 

3.9.3 รูปแบบสถาปตยกรรมสะพานขามแมน้ําโขง 

สะพานเปนรูปแบบสะพานโครงขึงระนาบเดียว ที่แสดงสัจจะของโครงสร าง ซ่ึงสามารถตอบสนองการรับแรง

ทางโครงสรางไดดี รูปแบบของสถาปตยกรรมโดยนําเสาหลักของสะพาน (Pylon) มาประยุกตระหวางสัจจะของ

โครงสรางและ “แคน”  ซ่ึงเปนเครื่องดนตรีทองถิ่นไทยอีสาน ลุมแมนํ้าโขง ที่แสดงถึงวัฒนธรรมของประเทศ

ไทยและ สปป.ลาว ส่ือถึงความสนุกรื่นเริง เปนมิตร ความคุนเคย และความเปนกันเอง ดังมีรูปแบบ ดังน้ี 

1) รูปแบบเสาหลักของสะพาน (Pylon) 

 

 
 

 
“แคน” ซึ่งเปนเคร่ืองดนตรีทองถิ่นไทยอีสาน ลุมแมน้ําโขง 
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รูปที่ 3.37  รูปแบบเสาหลักของสะพาน (Pylon) ประยุกตระหวางสัจจะของโครงสรางและ “แคน” 
 

2) รูปแบบซุมประตู 

ใชพระธาตุเปนเน้ือเรื่องในการออกแบบ  โดยอาศัยเงา (Silhouette) ของพระธาตุเปนรูปแบบของซุม

ทางเขา จัดวัสดุใหเปนคูตรงขามกัน โดยฝงไทยใชวัสดุ สี ที่มีนํามาจาก สีของพระธาตุพนม ฝงลาวใชวัสดุ 

สี จาก จิตรกรรมฝาผนังวัดเชียงทอง ปรากฏเปนรูปเสมือนกลับดานของมวลพระธาตุ  ฐานภูมิ

สถาปตยกรรมของซุมเสมือนพระธาตุเปน เงาพระธาตุที่ทอดยาวออกไปเพื่อใหสอดคลองกับการรับรูตาม

ความเร็วของรถยนตที่เคล่ือนที่ผาน (แสดงในรูปที่ 3.38 ถึง 3.39) 
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รูปที่ 3.38  ซุมทางเขา “พระธาต”ุ ฝงไทย 

 

 

 
 

รูปที่  3.39  ซุมทางเขา “พระธาต”ุ ฝงลาว 

 

 



 
 

บทที่  4 
งานศึกษาดานวิเคราะหโครงการและเศรษฐกิจ 
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บทที่ 4 
งานศึกษาดานการวิเคราะหโครงการและเศรษฐกิจ 

 

   

4.1 งานรวบรวมและวิเคราะหขอมูล 

 สําหรับการศึกษาดานการวิเคราะหโครงการน้ัน ที่ปรึกษาไดดําเนินการวิเคราะหขอมูล คือ คาใชจายที่เกิดขึ้นใน

โครงการ ผลประโยชนจากโครงการ การวิเคราะหดัชนีช้ีวัดทางเศรษฐศาสตรประกอบดวย 

คาใชจายในการลงทุนโครงการ 

ที่ปรึกษารวบรวมคาใชจายของโครงการ ประกอบดวย  

• คากอสราง 

• คาควบคุมงาน 

• คาเวนคืนที่ดินและส่ิงปลูกสราง  

• คางานบํารุงรักษาตามปกติ  

• คาบํารุงตามกําหนดเวลา 

o งานฉาบผิวทาง (Seal Coat) ทุก 3 ป 

o งานเสริมผิวทาง (AC – 5 cm.) ทุก 7 ป 

• คาใชจายดานส่ิงแวดลอม  

ผลประโยชนทางตรงของโครงการ  

 ในสวนน้ีที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหขอมูลคาใชจายของผูใชทาง (Road User Costs) โดยที่ปรึกษาดําเนินการ

สํารวจขอมูลทั้งฝงไทยและลาว ซ่ึงที่ปรึกษาแบงคาใชจายดังกลาวออกเปน  

● คาใชจายในการใชยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) 

● มูลคาเวลา (Value of Time: VOT)  

1) คาใชจายในการใชยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) 

ในการคํานวณคาผลประโยชนทางตรงจากการประหยัดคาใชจายในการใชยานพาหนะ พิจารณาจาก

ขอมูลปริมาณรถบนทางหลวง (ลานคัน- กิโลเมตร ) สามารถวิเคราะห เพื่อหามูลคาใชจายในการใช

ยานพาหนะ (VOC Saving) สามารถคํานวณมูลคาผลประโยชนรวม ดังสมการ 
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BVOC=  (VKMi * VOCi ) - (VKMj * VOCj) 

เม่ือ BVOC = ผลประโยชนการประหยัดคาใชจายตามระยะทาง (ลานบาท) 

VKMi= ปริมาณการเดินทางของรถหลังมีโครงการ  (ลานคัน-กิโลเมตร) 

VOCi = คาใชจายตามระยะทางของรถหลังมีโครงการ  (บาท/กิโลเมตร) 

VKMJ = ปริมาณการเดินทางของรถกอนมีโครงการ (ลานคัน-กิโลเมตร) 

VOCJ = คาใชจายตามระยะทางของรถกอนมีโครงการ (บาท/กิโลเมตร) 

2) มูลคาเวลา (Value of Time: VOT)  

ผลประโยชนจากการประหยัดเวลาในการเดินทางสามารถทําการคํานวณไดดังสมการ 

BVOT=  (VHRi * VOTi) - (VHRj* VOTj) 

เม่ือ  BVOT = ผลประโยชนการประหยัดเวลา  (ลานบาท) 

 VHRi = ปริมาณการเดินทางของรถหลังมีโครงการ  (ลานคัน-ช่ัวโมง) 

 VOTi = คาใชจายในการประหยัดเวลาหลังมีโครงการ  (บาท/คัน-ช่ัวโมง) 

 VHRj= ปริมาณการเดินทางของรถกอนมีโครงการ (ลานคัน-ช่ัวโมง) 

 VOTj = คาใชจายในการประหยัดเวลากอนมีโครงการ (บาท/คัน-ช่ัวโมง) 

การวิเคราะหคา VOT ที่ปรึกษาอาศัยขอมูลทุติยภูมิจากหนวยงานสถิติแหงชาติของจังหวัดบึงกาฬ โดย

สมมติฐานในการวิเคราะหคา VOT คือ เน่ืองจากเม่ือมีโครงการเกิดขึ้นทําใหการเดินทางระหวางไทย

และลาวสะดวกรวดเร็วมากยิ่งขึ้น จํานวนเที่ยวนอยลง ทําใหผูเดินทา งสามารถประหยัดเวลามากยิ่งขึ้น

รวมทั้งประหยัดคาใชจายในดานเวลามากขึ้น โดยคาใชจายน้ี คือ มูลคาเงินคิดเปนช่ัวโมงของผูเดินทาง

หรือรายไดเฉล่ียตอตอช่ัวโมงของผูเดินทาง 

ผลประโยชนทางออม 

ที่ปรึกษา ดําเนินการ วิเคราะห ผลประโยชนทางออมโดยวิเคราะหจากมูลคาการการคาชายแดนของ

จังหวัดบึงกาฬ ในสวนของรายรับสุทธิของมูลคาการคาชายแดนน่ันคือ รายรับทั้งหมดหักดวยรายจาย

ทั้งหมด หากมีการเปดใชสะพานทําใหเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจมีการเคล่ือนยายคนและสินคาผาน

สะพานและผานแดนในจังห วัดบึงกาฬมากยิ่งขึ้น ซ่ึงอัตราการเพิ่มขึ้นของมูลคาการคาชายแดนใช

หลักการจากจังหวัดที่ไดมีการเปดกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงเชน หนองคาย นครพนม เปนตน โดย

เปรียบเทียบสวนตางจากอัตราการเติบโตกรณีมีการกอสรางสะพานและไมมีการกอสรางสะพาน 
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4.2 สรุปผลการวิเคราะหความเหมาะสมของโครงการดานเศรษฐกิจ 

ที่ปรึกษาจะดําเนินการวิเคราะหดัชนีทางเศรษฐศาสตร โดยวิเคราะหในระยะเวลา 20 ป (พ.ศ.2562-2582) 

และใชอัตราสวนลด 12% ซ่ึงเปนอัตราสวนลดที่ธนาคารพัฒนาแหงเอเชียใชสําหรับอัตราดอกเบี้ยเงินกูของ

ประเทศที่กําลังพัฒนาโดยวิเคราะหผลประโยชนที่เกิดขึ้นจากผลประโยชนจากการประหยัดคาใชจายในการ

เดินทาง ผลประโยชนจากการประหยัดเวลาในการเดินทาง ผลประโยชนทางออมที่เกิดขึ้น สรุปดัง ตารางที่ 

4.1  และมูลคาคงเหลือของโครงการในปที่ 20 สมมติฐานของที่ปรึกษา คือ มูลคาคงเหลือของส่ิงก อสราง

ขนาดใหญจะมีอายุการใชงานเฉล่ีย 40 ป จะมีมูลคาคงเหลืออยู 50% ซ่ึงมูลคาคงเหลือกรณีลงทุนทั้งโครงการ

คือ 1769.8 ลานบาท(ในปที่ 20) และมูลคาคงเหลือกรณีลงทุนเฟส 1 คือ 1,572.1 ลานบาท (ในปที่ 20) และ

วิเคราะหคาใชจายประกอบดวย คากอสรางคาควบคุมง านคาเวนคืนที่ดินและส่ิงปลูกสรางคางานบํารุงรักษา

ตามปกตแิละคาบํารุงตามกําหนดเวลา สรุปไวในตาราง 2 และที่ปรึกษาวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรกรณีลงทุน

ทั้งโครงการดังตารางที่ 4.2 กรณีลงทุนเฉพาะเฟส 1 ดังตารางที่ 4.3  และสรุปผลการวิเคราะหดังตารางที่4.4 

ตารางที่ 4.1  ผลประโยชนจากการมีโครงการ 

ป 

ผลประโยชนจากการมีโครงการ 

มูลคาการประหยัดคาใชจาย 

ในการใชรถ 

(ลานบาท) 

มูลคาการประหยัดเวลา 

ในการเดินทาง 

(ลานบาท) 

รายรับสุทธิของมูลคาการคา

ชายแดน 

(ลานบาท) 

2562 0.3 31.1 0 

2563 0.5 32.3 358.66 

2564 0.6 33.5 370.63 

2565 0.7 34.8 382.80 

2566 0.6 36.3 395.17 

2567 0.5 37.8 407.76 

2568 0.4 39.3 420.56 

2569 0.2 40.8 433.58 

2570 0.1 42.3 446.82 

2571 0.2 43.6 460.28 

2572 0.2 45.0 473.97 

2573 0.2 46.3 487.90 

2574 0.2 47.7 502.06 

2575 0.3 49.0 516.47 

2576 0.2 50.6 531.12 

2577 0.2 52.2 546.01 

2578 0.1 53.8 561.16 

2579 0.1 55.3 576.57 

2580 0.0 56.9 592.24 

2581 0.1 58.7 608.18 

2582 0.2 60.5 624.39 

ท่ีมา : ท่ีปรึกษา 



งานศึกษาดานการวิเคราะหโครงการและเศรษฐกิจสังคม  หนา 4-4 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 4.2 วิเคราะหทางเศรษฐศาสตรกรณีลงทุนทั้งโครงการ 

 
คาใชจาย ผลประโยชน มูลคาปจจุบัน 

ป คากอสราง คาควบคุมงาน 
คาเวนคืนท่ีดินและ

ส่ิงปลูกสราง 

คางานบํารุงรักษา

ตามปกติ 

Seal Coat  

ทุก 3 ป 

AC – 5 cm. 

ทุก 7 ป 
ส่ิงแวดลอม Yearly cost 

มูลคาการประหยัด

คาใชจายในการใชรถ 

มูลคาการ

ประหยัดเวลา 

indirect 

benefit 

มูลคา

คงเหลือ 

Yearly 

benefit 
cost benefit 

 
ลานบาท ลานบาท ลานบาท ลานบาทตอป (ลานบาท/ครั้ง) 

(ลานบาท/

ครั้ง) 

 
ลานบาทตอป ลานบาทตอป ลานบาทตอป 

ลานบาทตอ

ป 
ลานบาท 

ลานบาทตอ

ป 
ลานบาท ลานบาท 

2558   81.21    0.10 81.3     - 81.3 - 

2559   81.21    0.10 81.3     - 72.6 - 

2560 786.58 28.78      815.4     - 650.0 - 

2561 786.58 28.78      815.4     - 580.4 - 

2562 786.58 28.78      815.4     - 518.2 - 

2563 
   

2.93 
  

0.71 3.6 0.45 32.30 358.7 
 

391.4 2.1 222.1 

2564 
   

2.93 
  

0.71 3.6 0.58 33.55 370.6 
 

404.8 1.8 205.1 

2565 
   

2.93 16.12 
 

0.71 19.8 0.70 34.79 382.8 
 

418.3 8.9 189.2 

2566 
   

2.93 
  

 2.9 0.59 36.29 395.2 
 

432.1 1.2 174.5 

2567 
   

2.93 
  

0.04 3.0 0.47 37.79 407.8 
 

446.0 1.1 160.8 

2568 
   

2.93 16.12 
 

 19.0 0.36 39.30 420.6 
 

460.2 6.1 148.2 

2569 
   

2.93 
 

64.46 0.04 67.4 0.25 40.80 433.6 
 

474.6 19.4 136.4 

2570 
   

2.93 
  

0.67 3.6 0.13 42.30 446.8 
 

489.3 0.9 125.6 

2571 
   

2.93 16.12 
 

0.04 19.1 0.16 43.65 460.3 
 

504.1 4.4 115.5 

2572 
   

2.93 
  

 2.9 0.18 44.99 474.0 
 

519.2 0.6 106.2 

2573 
   

2.93 
  

0.04 3.0 0.21 46.34 487.9 
 

534.5 0.5 97.6 

2574 
   

2.93 16.12 
 

 19.0 0.23 47.69 502.1 
 

550.0 3.1 89.7 

2575 
   

2.93 
  

0.71 3.6 0.26 49.03 516.5 
 

565.8 0.5 82.4 

2576 
   

2.93 
 

64.46  67.4 0.21 50.61 531.1 
 

581.9 8.8 75.7 

2577 
   

2.93 16.12 
 

0.04 19.1 0.16 52.18 546.0 
 

598.4 2.2 69.5 

2578 
   

2.93 
  

 2.9 0.11 53.75 561.2 
 

615.0 0.3 63.8 

2579 
   

2.93 
  

0.04 3.0 0.07 55.32 576.6 
 

632.0 0.3 58.5 

2580 
   

2.93 16.12 
 

0.67 19.7 0.02 56.90 592.2 
 

649.2 1.6 53.6 

2581 
   

2.93 
  

0.04 3.0 0.10 58.71 608.2 
 

667.0 0.2 49.2 

2582 
   

2.93 
  

 2.9 0.19 60.52 624.4 1,769.8 2,454.9 0.2 161.7 

 รวมมูลคาปจจุบัน 1,966.7 2,385.4 



งานศึกษาดานการวิเคราะหโครงการและเศรษฐกิจสังคม  หนา 4-5 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 4.3  วิเคราะหทางเศรษฐศาสตรกรณีลงทุนเฟส 1 (เช่ือมสาย 212) 

 
คาใชจาย ผลประโยชน มูลคาปจจุบัน 

ป คากอสราง คาควบคุมงาน 
คาเวนคืนท่ีดินและ

ส่ิงปลูกสราง 

คางานบํารุงรักษา

ตามปกติ 

Seal Coat  

ทุก 3 ป 

AC – 5 cm. 

ทุก 7 ป 
ส่ิงแวดลอม Yearly cost 

มูลคาการประหยัด

คาใชจายในการใชรถ 

มูลคาการ

ประหยัดเวลา 

indirect 

benefit 

มูลคา

คงเหลือ 

Yearly 

benefit 
cost benefit 

 
ลานบาท ลานบาท ลานบาท ลานบาทตอป (ลานบาท/ครั้ง) (ลานบาท/ครั้ง)  ลานบาทตอป ลานบาทตอป ลานบาทตอป ลานบาทตอป ลานบาท ลานบาทตอป ลานบาท ลานบาท 

2558   45.09    0.10 45.2     - 45.2 - 

2559   45.09    0.10 45.2     - 40.3 - 

2560 698.70 25.57      724.3     - 577.4 - 

2561 698.70 25.57      724.3     - 515.5 - 

2562 698.70 25.57      724.3     - 411.0 - 

2563 
   

1.63 
  

0.71 2.3 0.5 32.3 358.7 
 

391.4 1.2 198.3 

2564 
   

1.63 
  

0.71 2.3 0.6 33.5 370.6 
 

404.8 1.1 183.1 

2565 
   

1.63 8.95 
 

0.71 11.3 0.7 34.8 382.8 
 

418.3 4.6 168.9 

2566 
   

1.63 
  

 1.6 0.6 36.3 395.2 
 

432.1 0.6 155.8 

2567 
   

1.63 
  

0.04 1.7 0.5 37.8 407.8 
 

446.0 0.5 143.6 

2568 
   

1.63 8.95 
 

 10.6 0.4 39.3 420.6 
 

460.2 3.0 132.3 

2569 
   

1.63 
 

35.79 0.04 37.5 0.2 40.8 433.6 
 

474.6 9.6 121.8 

2570 
   

1.63 
  

0.67 2.3 0.1 42.3 446.8 
 

489.3 0.5 112.1 

2571 
   

1.63 8.95 
 

0.04 10.6 0.2 43.6 460.3 
 

504.1 2.2 103.1 

2572 
   

1.63 
  

 1.6 0.2 45.0 474.0 
 

519.2 0.3 94.8 

2573 
   

1.63 
  

0.04 1.7 0.2 46.3 487.9 
 

534.5 0.3 87.2 

2574 
   

1.63 8.95 
 

 10.6 0.2 47.7 502.1 
 

550.0 1.5 80.1 

2575 
   

1.63 
  

0.71 2.3 0.3 49.0 516.5 
 

565.8 0.3 73.6 

2576 
   

1.63 
 

35.79  37.4 0.2 50.6 531.1 
 

581.9 4.3 67.6 

2577 
   

1.63 8.95 
 

0.04 10.6 0.2 52.2 546.0 
 

598.4 1.1 62.0 

2578 
   

1.63 
  

 1.6 0.1 53.8 561.2 
 

615.0 0.2 56.9 

2579 
   

1.63 
  

0.04 1.7 0.1 55.3 576.6 
 

632.0 0.1 52.2 

2580 
   

1.63 8.95 
 

0.67 11.2 0.0 56.9 592.2 
 

649.2 0.8 47.9 

2581 
   

1.63 
  

0.04 1.7 0.1 58.7 608.2 
 

667.0 0.1 43.9 

2582 
   

1.63 
  

 1.6 0.2 60.5 624.4 1,572.1 2,257.2 0.1 132.8 

 รวมมูลคาปจจุบัน 1,621.9 2,118.2 



งานศึกษาดานการวิเคราะหโครงการและเศรษฐกิจและสังคม หนา 4-6 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 4.4  ผลการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรโครงการ 

 

Cost 

(ลานบาท) 

Benefit 

(ลานบาท) 

NPV 

(ลานบาท) 

B/C 

Ratio 
IRR FYRR 

Payback 

Period (ปท่ี) 

กรณีลงทุน 

ทั้งโครงการ 
1,966.7 2,385.4 418.7 1.21 14.40 11.29 ปที่ 7 

การลงทุน  

เฟส 1 

(เชื่อมสาย 212) 

1,621.9 2,118.2 496.3 1.31 15.10 12.23 ปที่ 7 

 

จากผลการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตร กรณีลงทุนทั้งโครงการ พบวาโครงการน้ีคาใชจายในการลงทุนทั้ง

โครงการคิดเปนมูลคาปจจุบันทั้งหมด 1,966.7 ลานบาท ผลประโยชนทั้งโครงการคิดเปนมูลคาปจจุบัน 

2,385.4 ลานบาท มูลคาผลตอบแทนสุทธิ 418.7 ลานบาท คาB/C Ratio เทากับ 1.21 คา IRR มีคา 14.40 % 

คา FYRR มีคา 11.29% ระยะเวลาคืนทุน ปที่ 7 สรุปไดวาโครงการมีความเหมาะสมในการลงทุน จะเห็นไดวา

หากโครงการน้ีผลประโยชนทางออมมีผลตอการวิเคราะหเปนอยางมาก ซ่ึงผลประโยชนทางออมน้ีแสดงใหเห็น

วามูลคาการคาชายแดนจังห วัดบึงกาฬไดรับผลประโยชนอยางมากเม่ือมีการเปดใชสะพาน และเปนการ

สงเสริมเศรษฐกิจของจังหวัดบึงกาฬ รวมถึงทําใหผูเดินทางระหวางไทยและลาวประหยัดเวลาและคาใชจายใน

การใชรถอีกดวย 

กรณีลงทุนเฟส 1 (เช่ือมสาย 212)  พบวาโครงการน้ีคาใชจายในการลงทุนทั้งโครงการคิดเปนมูลคาปจจุบัน

ทั้งหมด 1,621.9 ลานบาท ผลประโยชนทั้งโครงการคิดเปนมูลคาปจจุบัน 2,118 .2 ลานบาท มูลคา

ผลตอบแทนสุทธิ 496.3 ลานบาท คา B/C Ratio เทากับ 1.31คา IRRมีคา 15.10%คา FYRR มีคา 12.23% 

และระยะเวลาคืนทุน ปที่ 7 สรุปไดวาโครงการมีความเหมาะสมในการลงทุน 

4.3 การวิเคราะหความออนไหวของโครงการ (Sensitivity Analysis) 

ที่ปรึกษาดําเนินการวิเคราะหความออนไหวของโครงการ เพื่อทดสอบความเหมาะสมของโครงการใน

สถานการณตางๆ โดยกําหนดใหมีการเปล่ียนแปลงของตัวแปรใหครอบคลุมปจจัยเส่ียงที่อาจจะเกิดขึ้น เชน 

การเพิ่มขึ้นหรือลดลงของเงินทุนโครงการ ราคานํ้ามันเช้ือเพลิง อัตราแลกเปล่ียน การ เจริญเติบโตทาง

เศรษฐกิจ เปนตน ดวยการปรับคาใชจายและผลประโยชนโครงการเพิ่มขึ้นหรือลดลงรอยละ 10 และ รอยละ 

20 จากน้ันดําเนินการประเมินความเหมาะสมของโครงการทางเศรษฐศาสตร โดยที่ปรึกษาวิเคราะหความ

ออนไหวโดยแบงสมมติฐานเปน 25 กรณี โดยมีผลการวิเคราะหดังตารางที่ 4.5 

จากผลการทดสอบความออนไหวของโครงการทางเศรษฐศาสตร เม่ือมีการเปล่ียนแปลงในกรณีตางๆไมวาจะ

เปนดานตนทุนโครงการ ผลประโยชนจากโครงการ หรือเกิดการเปล่ียนแปลงพรอมกันทําใหโครงการไมผาน

เกณฑดัชนีช้ีวัดทางเศรษฐศาสตรในบางกรณี ซ่ึงหากมีการเปล่ียนแปลงผลประโยชนลดลงรอยละ 10-20 และ

การเปล่ียนแปลงผลประโยชนลดลงพรอมกับคาใชจายเพิ่มขึ้นจะทําใหโครงการไมผานดัชนีช้ีวัดทาง

เศรษฐศาสตร  



งานศึกษาดานการวิเคราะหโครงการและเศรษฐกิจสังคม  หนา 4-7 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 4.5  การวิเคราะหความออนไหวของโครงการ 

กรณีลงทุนทั้งโครงการ ผลประโยชน 

NPV (ลานบาท) คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 418.7 657.2 895.8 180.1 -58.4 

+10% 222.0 460.6 699.1 -16.5 -255.1 

+20% 25.3 263.9 502.4 -213.2 -451.7 

-10% 615.4 853.9 1092.4 376.8 138.3 

-20% 812.0 1,050.6 1289.1 573.5 335.0 

B/C คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 1.21 1.33 1.46 1.09 0.97 

+10% 1.10 1.21 1.32 0.99 0.88 

+20% 1.01 1.11 1.21 0.91 0.81 

-10% 1.35 1.48 1.62 1.21 1.08 

-20% 1.52 1.67 1.82 1.36 1.21 

IRR (รอยละ) คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 14.4% 14.9% 16.0% 12.9% 11.2% 

+10% 13.0% 14.4% 14.8% 11.8% 7.8% 

+20% 12.0% 13.2% 14.5% 10.5% 6.5% 

-10% 15.0% 16.2% 18.2% 14.4% 12.8% 

-20% 17.0% 18.6% 22.2% 15.2% 14.4% 

กรณีลงทุนเฟส 1(เช่ือมสาย 212) ผลประโยชน 

NPV (ลานบาท) คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 496.3 708.17 919.99 284.52 72.70 

+10% 334.2 545.98 757.80 122.34 -89.48 

+20% 172.0 383.79 595.61 -39.85 -251.67 

-10% 658.5 870.35 1,082.17 446.71 234.89 

-20% 820.7 1,032.54 1,244.36 608.90 397.08 

B/C คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 1.31 1.44 1.57 1.18 1.04 

+10% 1.19 1.31 1.42 1.07 0.95 

+20% 1.09 1.20 1.31 0.98 0.87 

-10% 1.45 1.60 1.74 1.31 1.16 

-20% 1.63 1.80 1.96 1.47 1.31 

IRR (รอยละ) คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 15.1% 15.8% 17.6% 13.9% 15.1% 

+10% 14.1% 14.9% 15.7% 13.5% 14.1% 

+20% 13.3% 14.2% 14.9% 11.7% 13.3% 

-10% 15.9% 18.0% 20.0% 14.9% 15.9% 

-20% 18.4% 22.0% 24.3% 16.1% 18.4% 

 



 

 

 

บทที่  5 
งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

 

 

 

 
 

 

  



 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

 

บทที่ 5 

งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

   

5.1 ขอบเขตการศึกษา 

พื้นที่ศึกษาฝงไทยครอบคลุมเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัด บึงกาฬ  จํานวน 4 ตําบล ไดแก ตําบลไคสี ตําบล

วิศิษฐ ตําบลโปงเปอย และตําบลบึงกาฬ แนวเสนทางเบื้องตนของโครงการมีจุดเริ่มตนโครงการที่ฝงประเทศ

ไทยจุดเริ่มตนที่บริเวณอําเภอเมือง จังหวัดบึงกาฬและมีจุดส้ินสุดที่บริเวณเมืองปากซัน แขวงบอลิคําไซ สปป .

ลาว  โดยเริ่มตนจากที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 222  บริเวณกิโลเมตรที่ 123+430 ใกลกับที่ดินกรมทางหลวง  

แนวเสนทางมุงหนาไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ  ผานพื้นที่เกษตรกรรม  ตัดทางหลวงหมายเลข 212 ขาม

แมนํ้าโขงไปฝง สปป .ลาว  ตัดทางหลวงหมายเลข 13  และส้ินสุดโครงการที่แนวเสนทางเล่ียงเมืองปากซันใน

อนาคต  โดยกําหนดแนวเสนทางเลือกเบื้องตนไว   3 แนวเสนทาง ซ่ึงการศึ กษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน

จะครอบคลุมพื้นที่ของแนวเสนทางเลือกและพื้นที่ใกลเคียงจาก แนวเขตทางขางละ 500 เมตร ตลอดแนว

เสนทางเลือกทั้ง 3 แนวเสนทาง   

5.2  แนวทางและวิธีการศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

 การศึกษาดานส่ิงแวดลอมของโครงการ ประกอบดวย 2 ขั้นตอนหลัก ดังแสดงในรูปที่ 5.1 ดังน้ี 

5.2.1 การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination; IEE) 

 การศึกษาดานส่ิงแวดลอมในขั้นตอนน้ี มีวัตถุประสงคเพื่อ กําหนดแนวทางเลือกเบื้องตนและคัดกรองปจจัย

ส่ิงแวดลอม ที่มีนัยสําคัญของแตละทางเลือก และใชเปนแนวทางในการกําหนดเกณฑดานส่ิงแวดลอมเพื่อ

คัดเลือกแนวเสนทางที่มีความเหมาะสมที่สุดรวมกับการศึกษาดานวิศวกรรม และเศรษฐกิจ- การลงทุน เพื่อ

นําไปสํารวจและออกแบบรายละเอียด  

5.2.2 การวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม (Environmental Impact Assessment; EIA) 

การศึกษาดานส่ิงแวดลอมในขั้นตอนน้ี มีวัตถุประสงคเพื่อประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเพิ่มเติมอยางละเอียด

ของแนวทางเลือกและรูปแบบที่มีความเหมาะสมที่สุด โดยจะทําการศึกษาเฉพาะปจจัยส่ิงแวดลอมที่มี

นัยสําคัญที่ไดจากผลการคัดกรองดวยวิธี IEE Impact Matrix รวมทั้งเพื่อเสนอมาตรการปองกันแกไขและลด

ผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม และเพื่อเสนอแผนปฏิบัติการดาน

ส่ิงแวดลอม  
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แนวทางเลือกท้ังหมดของโครงการ

คัดกรองปจจัยสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสาํคัญ
ดวยวิธี IEE Impact Matrix

สรุปปจจยัสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสําคญัและกําหนด
เกณฑดานสิ่งแวดลอม

คัดเลือกแนวทางเลือกท่ีมีความเหมาะสมท่ีสุด
รวมกับงานดานวิศวกรรม และเศรษฐกิจ-การลงทุน

แนวทางเลือกท่ีไดรบัการคดัเลือก

วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)
(เฉพาะปจจัยสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสําคัญ)

การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม
(EIA) ของทางเลือก
ท่ีไดรับการคัดเลือก

ศึกษารายละเอียดโครงการ ศึกษาสภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เสนอมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

เสนอแผนปฏิบัติการจัดการสิ่งแวดลอม

รวบรวมขอมลูปจจัยดานสิ่งแวดลอมท่ีใช
พิจารณากําหนดทางเลือกเบ้ืองตน

สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน
รายละเอียดของ
แตละทางเลือก

การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (IEE)

   
รูปที่ 5.1 ข้ันตอนการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ 
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5.3 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตนของโครงการโดยวิธี IEE Impact Matrix  ของแนวทางเลือกที่ 1 ,2 

และ 3 โดยองคประกอบและปจจัยส่ิงแวดลอมที่ศึกษาเพื่อวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตนของ

โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขง  แหงที่ 5 (บึงกาฬ- ปากซัน ) จะดําเนินการใหสอดคลองกับ 

“แนวทางในการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการทางหลวง ,กลุมงานส่ิงแวดลอม กรมทางหลวง , 

ธันวาคม 2545.”  จากตาราง  IEE Impact Matrix ของทั้ง  3 แนวทางเลือกและ สามารถคัดกรองปจจัย

ส่ิงแวดลอมที่มีนัยสําคัญเพื่อคัดเลือกไปศึกษาผลกระทบส่ิ งแวดลอมเบื้องตนในขั้นตอนการศึกษารายละเอียด

เพิ่มเติมและนําไปใชเปนเกณฑดานส่ิงแวดลอมเพื่อพิจารณาคัดเลือกแนวทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด   

รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 5.1  สรุปมีทั้งหมด 11 ปจจัย ดังน้ี 

1) ทรัพยากรทางกายภาพ (4 ปจจัย) 

- นํ้าผิวดิน 

- อากาศและบรรยากาศ 

- เสียง 

- ความส่ันสะเทือน 

2) ทรัพยากรทางชีวภาพ (2 ปจจัย) 

- นิเวศวิทยาทางนํ้า 

- พื้นที่ชุมนํ้า 

3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย (2 ปจจัย) 

- การคมนาคมขนสง 

- การระบายนํ้าและควบคุมนํ้าทวม  

4) คุณคาตอคุณภาพชีวิต (3 ปจจัย) 

- เศรษฐกิจและสังคม 

- การโยกยายและการเวนคืน 

- อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
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ตารางที่ 5.1  สรุปปจจัยส่ิงแวดลอมที่มีนัยสําคัญ 

 
 

ปจจัยสิ่งแวดลอมที่ ปจจัยสิ่งแวดลอมที่นําไปใช

1 2 3 คัดกรองไปศึกษา EIA เปนเกณฑในการคัดเลือกแนว

1. ทรัพยากรกายภาพ

     1.1 สภาพภูมิประเทศ/ภูมิสัณฐาน

- การเปลี่ยนแปลงลักษณะภูมิประเทศ xx xx xx
1.2 ธรณีวิทยาและแผนดินไหว

- การเปลี่ยนแปลงสภาพธรณีวิทยา x x x
- การเกิดแผนดินไหว x x x

1.3 ทรัพยากรดิน

- การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม xx xx xx
- การชะลางพังทลายของดินจากน้ําฝน (Erosion) xx xx xx

1.4 ทรัพยากรแรธาตุ

- การเสียประโยชนการใชทรัพยากรแรธาตุ x x x
1.5 น้ําผิวดิน  
1.5.1 อุทกวิทยาน้ําผิวดิน

- การเปลี่ยนแปลงสภาพการไหลของน้ํา xx xx xx
1.5.2 คุณภาพน้ํา

- การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ํา xxx xxx xxx
1.6 น้ําใตดิน

- ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ําใตดิน x x x
1.7 น้ําทะเล

- ผลกระทบตอคุณภาพน้ําทะเล x x x
1.8 อากาศและบรรยากาศ 
- การฟุงกระจายของฝุนละออง xxx xxx xxx
- การเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เชน CO,NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักร xxx xxx xxx

1.9 เสียง 
- เสียงรบกวนจากโครงการสงผลตอประชาชนใกลเคียง xxx xxx xxx

1.10 ความสั่นสะเทือน 
- ความสั่นสะเทือนจากโครงการสงผลตอประชาชนใกลเคียง xxx xxx xxx

2. ทรัพยากรชีวภาพ

2.1 ระบบนิเวศน้ํา

2.1.1 นิเวศวิทยาทางน้ํา

- การรบกวนการดํารงชีวิตของสัตวน้ํา xxx xxx xxx  
2.1.2 พื้นที่ชุมน้ํา

- การรบกวนการดํารงชีวิตของสัตวน้ําในพื้นที่ชุมน้ํา xxx xxx xxx 
2.2 ระบบนิเวศบก

2.2.1 ทรัพยากรสัตวปา

- การรบกวนการดํารงชีวิต แหลงอาศัย แหลงหากินและแหลงหลบภัย xx xx xx
2.2.2 ทรัพยากรปาไม

- การสูญเสียพื้นที่ปาไม x x x
2.2.3 ชั้นคุณภาพลุมน้ํา

- ผลกระทบตอชั้นคุณภาพลุมน้ํา x x x
3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย

3.1 น้ําเพื่อการอุปโภค-บริโภค

- ผลกระทบตอปริมาณน้ําเพื่อการอุปโภคและบริโภคของประชาชน x x x
3.2 การคมนาคมขนสง  
- การกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจร xxx xxx xxx

3.3 สาธารณูปโภค

- การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค x x x
3.4 พลังงาน

- การเพิ่มการใชน้ํามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะ x x x

ระดับของผลกระทบในแตละแนวทางเลือกปจจัยสิ่งแวดลอม
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 ตารางที่ 5.1  สรุปปจจัยส่ิงแวดลอมที่มีนัยสําคัญ (ตอ) 

 

 
  

3.5 การระบายน้ําและควบคุมน้ําทวม 
- การกีดขวางการไหลของน้ําหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ําตามธรรมชาติ xxx xxx xxx

3.6 การเกษตรกรรม

- การสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม x x x
3.7 การอุตสาหกรรม

- ผลกระทบตอการประกอบการอุตสาหกรรม x x x
3.8 แหลงแรและเหมืองแร

- ผลกระทบตออุตสาหกรรมการทําเหมืองแร x x x
3.9 สันทนาการและแหลงทองเที่ยว

- การเปนอุปสรรคหรือสูญเสียพื้นที่สันทนาการและแหลงทองเที่ยว x x x
3.10 การใชที่ดิน

- การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินจากสภาพปจจุบัน xx xx xx
4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต

4.1 เศรษฐกิจและสังคม 
- ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน xx xx xx
- ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน xxx xxx xxx

4.2 การโยกยายและการเวนคืน  
- ผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน xxx xxx xxx

4.3 การศึกษา

- ผลกระทบตอการพัฒนาดานการศึกษา/โอกาสในการเขารับการศึกษา x x x
4.4 การสาธารณสุข

- ปญหาดานสาธารณสุขชุมชน xx xx xx
4.5 อาชีวอนามัย

- ผลกระทบตอสุขภาพอนามัย/การบาดเจ็บเนื่องจากอุบัติเหตุจากการทํางาน xx xx xx
4.6 การแบงแยก

- ความสะดวกในการเดินทางติดตอระหวางคนในชุมชน รวมทั้งการเขาถึงพื้นที่ที่ตองการ x x x
4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
- กิจกรรมเสี่ยงที่อาจมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถ/ถนน xxx xxx xxx

และคนเดินเทา/ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

4.8 ความปลอดภัยในสังคม

- ความเสี่ยงที่จะสงผลตอความปลอดภัยในสังคม x x x
4.9 สุขาภิบาล

- ผลกระทบตอปญหาการจัดการขยะ น้ําเสียของชุมชน xx xx xx
4.10 สารอันตราย

- ผลกระทบจากสารอันตรายที่ใชในกิจกรรมโครงการ x x x
4.11 ความสําคัญเฉพาะตอชุมชน

- ผลกระทบตอสิ่งปลูกสรางที่มีความสําคัญเฉพาะตอชุมชน x x x
4.12 ผูใชเสนทาง

- ผลกระทบตอระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง xx xx xx
4.13 ประวัติศาสตรและโบราณคดี

- การถูกทําลายหรือทําใหเสียหายตอโบราณสถานและโบราณวัตถุที่มีความสําคัญ x x x
4.14 สุนทรียภาพ

- การเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณคาของภูมิทัศน xx xx xx
- การเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณคามุมมองและชองมอง x x x

หมายเหตุ

x กิจกรรมการพัฒนาโครงการไมสงผลกระทบตอปจจัยสิ่งแวดลอมทั้งในบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง

xx กิจกรรมการพัฒนาโครงการสงผลกระทบตอปจจัยสิ่งแวดลอมทั้งในบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง แตสามารถลดผลกระทบโดยใชมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบโดยทั่วไปได

xxx กิจกรรมการพัฒนาโครงการสงผลกระทบตอปจจัยสิ่งแวดลอมทั้งในบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง จําเปนตองกําหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะ

เพื่อลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นใหนอยลง

ปจจัยสิ่งแวดลอมที่ ปจจัยสิ่งแวดลอมที่นําไปใช

1 2 3 คัดกรองไปศึกษา EIA เปนเกณฑในการคัดเลือกแนว

ระดับของผลกระทบในแตละแนวทางเลือกปจจัยสิ่งแวดลอม
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

5.4 เกณฑการเปรียบเทียบดานสิ่งแวดลอม 

เกณฑ ดานส่ิงแวดลอม มีสัดสวนคะแนนเต็ม 35 คะแนน  จะคัดเลือกจากปจจัย ที่นํามาเปรียบเทียบ ในเชิง

ปริมาณที่ทําใหรายละเอียดของปจจัยดานส่ิงแวดลอมมีความแตกตางกันอยางชัดเจน     สรุปคัดเลือกมาใชเปน

เกณฑ 3 ปจจัยหลัก ประกอบดวยดังน้ี 

เกณฑการพิจารณาเปรียบเทียบทางดานส่ิงแวดลอม 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ประเด็นยอย คะแนนเต็ม 

1) คุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา - จํานวนจุดตัดกับแหลงน้ําผิวดิน 10.0 

2) การคมนาคมขนสง - จํานวนจุดตัดกับถนนทองถ่ินเดิม                                                   7.0 

3) การโยกยายและการเวนคืน - ขนาดพ้ืนท่ีท่ีถูกเวนคืน                                                          9.0 

    - จํานวนบานเรือนท่ีตองถูกร้ือถอน                                                 9.0 

รวมคะแนนทั้งหมด 35.0 

สรุปผลการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเสนทางเลือกที่ 2 มีความเหมาะสมดานส่ิงแวดลอม มากที่สุด ดังน้ี 

• �แนวเสนทางเลือกที่ 1  8.8 คะแนน 

• �แนวเสนทางเลือกที่ 2  21.4 คะแนน 

• �แนวเสนทางเลือกที่ 3  18.6 คะแนน 
 

5.5 การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment; EIA) 

 ดําเนินการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเพิ่ มเติมอยางละเอียดของแนวเสนทาง และรูปแบบของโครงการ ที่มี

ความเหมาะสมที่สุด โดยแนวเสนทางโครงการมีจุดเริ่มตนที่ฝงประเทศไทย  ที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 222 

บริเวณกิโลเมตรที่ 123+430 ใกลกับที่ดินกรมทางหลวง  แนวเสนทางจะมุงหนาไปทางทิศตะวันตกผานพื้นที่

เกษตรกรรม  สวนใหญเปนพื้นที่นาและสวนยาง  กอนที่จะเล้ียวขวามุงหนาไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือและ

ตัดกับทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3217 ทางทิศตะวันตกเฉียงใตของบานหนองนาแซง  แนวเสนทางจะมุง

หนาไปยังทิศทางเดิมและตัด ทางหลวงชนบทหมายเลข บก .3013 ที่บานหวยดอกไม  ใกลโรงเรียนตํารวจ

ตระเวนชายแดนบานหวยดอกไม  หลังจากน้ันแนวเสนทางจะมุงหนาไปยังทิศทางเดิมผานพื้นที่เกษตรกรรม

และเล้ียวขวาไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือผานดานพรมแดนฝงประเทศไทยบริเวณทิศตะวันออกของหนอง

กุดจับ  กอนยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 212 บริเวณกิโลเมตรที่ 125+925 ที่บานดอนยม  ซ่ึงหางจากริม

ฝงแมนํ้าโขงประมาณ 200 เมตร  จุดที่ขามแมนํ้าโขงอยูระหวางทาทรายเซ็นจูรี่และทาทรายสุวรรณศรี  ซ่ึงมี

ความกวางแมนํ้าโขงบริเวณน้ีประมาณ 700 เมตร  โดยแนวเสนทางสวนใหญจะผานพื้นที่ตําบลวิศิษฐ  บางสวน

ผานพื้นที่ตําบลบึงกาฬ  และตําบลไคสี  ในเขตอําเภอเมืองบึงกาฬ  รวมระยะทางในฝงประเทศไทยประมาณ 

13.00 กิโลเมตร  หลังจากน้ันแนวเสนทางจะผานจุดสลับทิศทางจราจรและดานพรมแดนฝงสปป .ลาว ทางฝง

ตะวันตกของหนองงา  และส้ินสุดโครงการที่ทา งหลวงหมายเลข 13 บริเวณกิโลเมตรที่ 136+677 รวม

ระยะทางในฝง สปป.ลาว ยาว 3.34 กิโลเมตร  ระยะทางรวมตลอดโครงการยาว 16.34 กิโลเมตร  ดังแสดงใน

รูปที่ 5.2  
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 โดยศึกษาเฉพาะปจจัยส่ิงแวดลอมที่มีนัยสําคัญ 11 ปจจัย รวมทั้งเสนอมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ

ส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม และเสนอแผนปฏิบัติการดานส่ิงแวดลอม  

 การวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)  ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง  ระยะกอสรางและระยะดําเนินการ

และบํารุ งรักษา  พบวา การดําเนินโครงการ กอใหเกิดผลกระทบทั้งทางบวกและทางลบตอส่ิงแวดลอม โดย

ผลกระทบดานลบสวนใหญจะอยูในระดับต่ําถึงปานกลาง มีบางกิจกรรมเทาน้ันที่กอผลกระทบระดับสูง แต

อยางไรก็ตามผลก ระทบทางลบที่เกิดขึ้น แมวาในบางประเด็นจะมีผลกระทบไมมากนัก แตจําเปนตองมีการ

กําหนดมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการทั้งทางตรงและทางออม 

ทั้งน้ีเพื่อใหการพัฒนาโครงการเกิดประโยชนสูงสุดและมีผลกระทบส่ิงแวดลอมตอประชาชนที่อยู ในพื้นที่

โครงการและพื้นที่ใกลเคียงนอยที่สุด  

 สรุปผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม แสดงในตารางที่ 5.2 

 

ตารางที่ 5.2 

สรุปผลกระทบส่ิงแวดลอมที่สําคัญ และมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 

ผลกระทบดานส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

อุทกวิทยา คุณภาพนํ้า ผิวดิน นิเวศวิทยาทางนํ้า และ พ้ืนที่

ชุมนํ้า 

ในระยะการกอสรางโครงการการถมคันทางบริเวณใกลลํา

น้ํา และการกอสรางสะพาน อาจมีเศษวัสดุกอสราง หรือ

การชะลางตะกอนดิน และคราบน้ํามันจากเคร่ืองจักรลงไป

ในลําน้ํา ซึ่งเปนผลกระทบชั่วคราว และระยะสั้นๆ ในสวน

โครงสรางของตอมอสะพานจะมีระยะหางชวงละ 150 

เมตรโดยมีจํานวนท้ังหมด 6 ตอมอ ซึ่งจะสงผลตอ

ประสิทธิภาพการไหลของแมน้ําโขงในระดับตํ่ามาก 

 

• เปดหนาดินเฉพาะสวนท่ีจะดําเนินการเทานั้น  

• สรางรางระบายน้ําชั่วคราวบริเวณใกลสะพาน 

• ติดต้ังวัสดุปองกันการชะลางพังทลายของดิน 

• ติดต้ังมานกันตะกอนบริเวณรอบพ้ืนท่ีกอสรางตอมอ

สะพาน 

อากาศและบรรยากาศ 

     การฟุงกระจายของฝุนละอองและมลพิษทางอากาศจาก

กิจกรรมการกอสรางของโครงการคาดวาผลกระทบท่ีเกิด

ข้ึนอยูในระดับตํ่า เนื่องจากลักษณะพ้ืนท่ีสวนใหญเปนพ้ืนท่ี

เปดโลง มลสารสามารถกระจายตัวและลดความเขมขนลง

ไดในบรรยากาศ อีกท้ังการทํางานของเคร่ืองจักรไมไดมีก าร

ดําเนินการตลอดเวลาจะเกิดข้ึนในบางชวงเวลาของวัน 

 

• บริเวณท่ีเปดหนาดินเพ่ือกอสรางใหมีการรดน้ํา   อยาง

นอยวันละ 3 คร้ัง 

• จํากัดความเร็วของรถบรรทุกไมเกิน 30 กม./ชม. เพ่ือลด

ปญหาการฟุงกระจายของเศษวัสดุหรือฝุนละอองขณะ

ขนสง  โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีการเปดหนาดิน ถมดิน และ

บริเวณชุมชน 

• รถบรรทุกท่ีใชขนวัสดุ- อุปกรณกอสราง ตองมีผาใบ

คลุมสวนกระบะบรรทุกเพ่ือปองกันเศษวัสดุฟุง

กระจายและตกหลน 

 

  

  



งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม  หนา 5-9 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  
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ผลกระทบดานส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

เสียง และความสั่นสะเทือน 

     จากการคาดการณระดับเสียงท่ีเกิดข้ึนจะมีคาสูงกวาคา

มาตรฐานท่ีกําหนดในชวงระยะเวลาสั้นๆ และไมตอเนื่อง 

ในสวนของความสั้นสะเทือนจากการขนสงเพ่ือการ

กอสรางโครงการอาจจะกอใหเกิดความรําคาญบาง แตจะ

ไมกระทบตอความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนกั บอาคารท่ัวไป 

หรือโครงสรางสถาปตยกรรม 

 

 

• จํากัดเวลาการขนยายวัสดุอุปกรณการกอสรางใหอยูใน

ชวงเวลา 08:00 – 18.00 น.  

• ตรวจสอบและปรับปรุงสภาพพ้ืนผิวจราจรอยาง

สม่ําเสมอ และตองดําเนินการซอมแซมทันทีหากพบวา

มีการชํารุด 

• จํากัดความเร็วรถขนสงอุปกรณกอสรางตางๆใหมี

ความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. 

การคมนาคมขนสง 

     การขนยายวัสดุอุปกรณกอสราง และเคร่ืองจักรท่ีใชในการ  

กอสรางอาจจะกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร /

การจราจร โดยเฉพาะอยางย่ิงในบริเวณท่ีถนนผานชุมชน

และจุดเชื่อมตอทางเขาออกหมูบาน  รวมถึงอาจจะทําให

เกิดการชํารุดเสียหายของผิวจราจร 

• จํากัดความเร็วรถขนสงอุปกรณกอสรางตางๆใหมี

ความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. 

• กําหนดใหมีทางมาลายสําหรับคนขามในบริเวณชุมชน 

และโรงเรียน 

• ประชาสัมพันธโดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชถนน 

และประชาชนทราบลวงหนา รวมท้ังการติดปาย

สัญญาณท่ีมองเห็นไดชัดเจน ท้ังในเวลากลางวันและ

กลางคืน โดยติดต้ังกอนถึงเขตพ้ืนท่ีกอสรางไมนอยกวา 

200 เมตร 

• ควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยูใน

เกณฑท่ีกฎหมายกําหนด 

การระบายนํ้าและควบคุมนํ้าทวม 

     การกอสรางท้ังบริเวณท่ีมีสะพานและทอลอดอาจมีเศษ

วัสดุอุปกรณกอสรางตกลงสูลําน้ําหรือทางระบายน้ํา 

 

• ใหมีทอลอดเพียงพอสําหรับการระบายน้ํา และรอง

ระบายน้ําบริเวณสองขางถนนตลอดแนวเสนทาง

โครงการ 

• สรางบอดักตะกอนดินกอนระบายน้ําลงสูคลอง แมน้ํา 

เศรษฐกิจและสังคม 

การกอสรางถนนและกิจกรรมการขนสงตางๆ อาจจะทําให

การเดินทางไปมาหาสูกันคอนขางลําบาก แตเมื่อสะพาน

สรางเสร็จจะสงผลใหเศรษฐกิจของชุมชนในดานบวก 

สนับสนุนการเดินทาง เชื่อมตอระหวางภูมิภาค ทําใหมีการ

ขนสงผลผลิตเขาสูตลาดไดดีข้ึน 

 

 

• จัดประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการแกประชาชน

ในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ  และใหมีสถานท่ีรับเร่ือง

รองเรียนกรณีเกิดผลกระทบหรือเหตุรําคราญใน

ระหวางการกอสรางโครงการ 

• ใหมีสะพานลอยคนขามในบริเวณชุมชนหนาแนนและ

ออกแบบจุดกลับรถในตําแหนงท่ีเหมาะสมใกลกับ

ชุมชน และโรงเรียน 

• จัดใหมีเจาหนาท่ีดูแลและอํานวยความสะดวกดาน

การจราจรระหวางท่ีมีกิจกรรมการกอสราง 

 

 



งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม  หนา 5-10 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ผลกระทบดานส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

การโยกยายและเวนคืน 

มีการร้ือยายสิ่งปลูกสราง 5 หลัง ออกจากเขตทาง แมวา

พ้ืนท่ีรับผลกระทบและจํานวนอาคารบานเรือนท่ีตองร้ือ

ยายออกไมมากนัก แตผลกระทบดังกลาวอาจสงผลกระทบ

ตอเนื่องในดานอื่นๆ เชน ดานการประกอบอาชีพ การ

โยกยายถ่ินฐานบานเรือน และการเสียเวลา คาใชจายใน

การจัดหาท่ีดินหรือปลูกสรางบานใหม  และ มีพ้ืนท่ี

เกษตรกรรมประมาณ 805 ไร ท่ีตองถูกเวนคืน 

 

 

• จัดทําแผนการจัดการดานการประชาสัมพันธกอนเร่ิม

ดําเนินการกอสราง 

• การจายคาชดเชยท่ีดินและทรัพยสินใหแกผูท่ีไดรับ

ผลกระทบดวยความเปนธรรม 

• ประชาสัมพันธโดยแจกแผนพับการจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน

ใหประชาชนในพ้ืนท่ีท่ีถูกเวนคืนรับทราบสิทธิ หนาท่ี 

และผลประโยชนของตนในดานตางๆ 

อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

ในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางรถบรรทุก

เคร่ืองจักรและอุปกรณการกอสรางท่ีว่ิงบนถนนเพ่ิมข้ึน ทํา

ใหความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมมากข้ึน โดยเฉพาะ

เวลากลางคืน 

 

• ประชาสัมพันธโดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชถนน 

และประชาชนทราบลวงหนาเกี่ยวกับแผนการกอสราง 

• ชวงถนนท่ีผานชุมชนควรติดต้ังปายสัญญาณ  และจัด

ใหมีอุปกรณในบริเวณจุดเสี่ยงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุจราจร 

เชน แผงกั้น กรวย เคร่ืองหมายจราจร ปายเตือน ไฟ

กระพริบ เพ่ือใชปดกั้นเตือนกอนถึงพ้ืนท่ีกอสรางใน

ระยะ 500 เมตร ท้ังนี้เพ่ือเปนการลดอันตรายของผูใช

ทางแล ะเปนการอํานวยความสะดวกใหกับผูขับข่ี

ยานพาหนะและคนเดินถนน 

 

 

  



งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม  หนา 5-11 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

5.6 แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและแผนปฏิบัติการติดตาม

ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 แผนปฏิบัติการ ปองกันแกไขและลดผลกระทบส่ิงแวดลอม และแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบคุณภาพ

ส่ิงแวดลอมดวย  จะตอง ผนวกไวในสัญญาจางผูรับเหมากอสราง  เพื่อตรวจสอบการดําเนินการปฏิบัติตาม

มาตรการลดผลกระทบและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของผูรับเหมากอสรางเปนระยะๆ 

อยางสมํ่าเสมอ  

 สําหรับคาใชจายตามแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม  และแผนปฏิบั ติการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม มีคาใชจายทั้งหมดรวม 181,226,224 บาท โดยแยกเปนคาใชจายสําหรับ

แผนปฏิบัติการปองกันแกไขและลดผลกระทบ 174,980,224 บาท และแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบ

คุณภาพส่ิงแวดลอม  6,246,000  บาท รายละเอียดประกอบดังน้ี 

 1)  สรุปคาใชจายแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

แผนปฏิบัติการปองกันแกไขและลดผลกระทบ

ส่ิงแวดลอม 

หนวยงานรับผิดชอบ งบประมาณ** 

(บาท) 

1) แผนปฏิบัติการลดผลกระทบดานคุณภาพนํ้าผิว

ดินและนิเวศวิทยาทางนํ้าจากการกอสราง

สะพานขามลํานํ้าในระยะกอสราง 

ผูรับเหมากอสราง 12,110,000 

2) แผนปฏิบัติการลดผลกระทบตอการกีดขวาง

การจราจรและอุบัติเหตุและความปลอดภัยใน

ระยะกอสราง 

ผูรับเหมากอสราง 332,500 

3) แผนปฏิบัติการดานการประชาสัมพันธโครงการ  ผูรับเหมากอสราง 115,000 

4) แผนปฏิบัติการดานการโยกยายและการเวนคืน กรมทางหลวง 162,422,724 

รวม 174,980,224 

หมายเหตุ : ** งบประมาณนี้คิดรวมอยูในคากอสรางโครงการแลว  
 

 



งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม  หนา 5-12 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

2) สรุปคาใชจายแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการสามารถสรุปงบประมาณตามแผนฯ 

และหนวยงานรับผิดชอบไดดังน้ี 

แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบส่ิงแวดลอม 

งบประมาณ (บาท) 

ระยะเตรียมการ 

และระยะกอสราง 

ระยะดําเนินการ 

และบํารุงรักษา 

รวม 

1.ดานคุณภาพนํ้า 195,000 390,000 585,000 

2.ดานนิเวศวิทยาทางนํ้า 300,000 600,000 900,000 

3.ดานคุณภาพอากาศ 216,000 2,700,000 2,916,000 

4.ดานเสียง 135,000 270,000 405,000 

5.ดานความส่ันสะเทือน 360,000 720,000 1,080,000 

6.ดานการคมนาคม อุบัติเหตุและความ

ปลอดภัย 
120,000 240,000 360,000 

รวม 1,326,000 4,920,000 6,246,000 

 

หนวยงานรับผิดชอบ 

 ระยะเตรียมการและระยะกอสราง : กรมทางหลวง โดยวาจางบุคคลที่ 3 ดําเนินการติดตามตรวจสอบ  

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา : กรมทางหลวง โดยวาจางบุคคลที่ 3 ดําเนินการติดตามตรวจสอบ  



 
 

 

บทที่  6 
งานศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 



 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร  (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

 

บทที่ 6 

งานศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน 
 

   

การดําเนินงานดานประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน ในงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม

และผลกระทบส่ิงแวดลอมและสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ–ปากซัน ) ใหความสําคัญกับ

ทุกกลุมเปาหมาย  ผูมีสวนไดเสีย และภาคสวนตางๆ ทั้งระดับจังหวัด อําเภอ ตําบล ชุมชน ตลอดจนประชาชนในพื้นที่และ

ประชาชนทั่วไป และโดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมผูที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากการพัฒนาของโครงการ เพื่อเผยแพรประชาสัมพันธ

ขอมูลขาวสารโครงการ และแลกเปล่ียนขอมูลขาวสาร-ขอเสนอแนะ ที่สามารถสะทอนกลับความคิดเห็นของประชาชนหรือผูที่

มีสวนไดเสียในโครงการ และเปนขอมูลสําคัญตอ การกําหนดแนวเสนทางโครงกา ร ออกแบบทางวิศวกรรม รวมทั้ง กําหนด

มาตรการปองกันแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ตลอดจนแนวทางการพัฒนา

โครงการที่เหมาะสม โดยกอใหเกิดผลกระทบตอชุมชน ทองถิ่นและส่ิงแวดลอมนอยที่สุด ใหเกิดการยอมรับของประชาชนและผูที่

เก่ียวของ ซ่ึงจัดกิจกรรมตลอดระยะเวลาการศึกษาและมีแผนดําเนินงานอยางตอเน่ือง ตามกฎหมาย-ระเบียบที่เก่ียวของ ดังน้ี 

• ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการรับฟงความคิดเห็น พ.ศ. 2548   

• แนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมทางสังคม กระบวนการวิเคราะห

ผลกระทบส่ิงแวดลอม ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม (สิงหาคม 2549) : 

• แนวทางกระบวนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ของ กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม  

6.1 พ้ืนท่ีดําเนินการ 

พื้นที่เปาหมายในการดําเนินงานครอบคลุมพื้นที่ในเขตปกครอง  17 หมูบาน ของตําบลไคสี ตําบลวิศิษฐ และ 

ตําบลบึงกาฬ อําเภอเมืองบึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬ  ดังตารางที่ 6.1 

ตารางที่ 6.1 พื้นที่เปาหมายในการดําเนินงาน 

จังหวัด อําเภอ ตําบล หมูบาน 

บึงกาฬ เมือง 

ไคส ี
หมูท่ี 2 บานดอนยม หมูท่ี 8 บานหวยเซือมเหนือ 

หมูท่ี 9 บานโนนแพง หมูท่ี 10 บานคําแสน 

วิศิษฐ 

หมูท่ี 2 บานพันลํา หมูท่ี 3 บานหนองแวง 

หมูท่ี 4บานนาปาน หมูท่ี 5บานหนองนาแซง 

หมูท่ี 8 บานหวยดอกไม หมูท่ี 11 บานดอนเจริญสามัคคี 

หมูท่ี 12 บานนาสุขสันต 

บึงกาฬ 

หมูท่ี 10 บานแสนเจริญ หมูท่ี 6 บานทาโพธ์ิ 

หมูท่ี 8บานบึงสวรรค หมูท่ี 9 บานแสนประเสริฐ 

หมูท่ี 10 บานแสนสําราญ หมูท่ี 11 บานแสนสุข 

1 จังหวัด 1 อําเภอ 3 ตําบล 17 หมูบาน 
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6.2 กลุมเปาหมาย 

จําแนกกลุมเปาหมายหลักที่สําคัญของการดําเนินงาน พิจารณาจากลักษณะและขอบเขตของผลกระทบตอกลุม 

หนวยงาน ชุมชน ที่มีสวนเก่ียวของกับกิจกรรมของโครงการ ไดเปน 14 กลุม ไดดังน้ี  
 

1. หนวยงานราชการในระดับจังหวัด 2. หนวยงานราชการในระดับอําเภอ 

3. หนวยงานรัฐวิสาหกิจ 4. หนวยงานเอกชน/ องคกรธุรกิจ/ชมรม 

5. องคกรพัฒนาเอกชน 6. สถาบันการศึกษา/ศาสนสถาน/สถานพยาบาล 

7. นักการเมืองระดับประเทศ จังหวัด และทองถิ่น 8. ประชาชนที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากโครงการ 

9. ประชาชนในพื้นที่ 10. องคกรปกครองสวนทองถิ่น  

11. ส่ือมวลชนทองถิ่น 12. หนวยงานเจาของโครงการ 

13. สํานักงานนโยบายและแผน ฯ (สผ.) 14. ประชาชนผูสนใจทั่วไป 

6.3 ผลการดําเนินงาน 

การดําเนินงานดาน ประชาสัมพันธและ การมีสวนรวมของประชาชนในงานศึกษาความเหมาะสมทางดาน

เศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบส่ิงแวดลอมและสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 

(บึงกาฬ – ปากซัน) จําแนกออกเปน 2 งานหลัก คือ งานการประชาสัมพันธโครงการ และงานการมีสวนรวม

ของประชาชน สรุปผลการดําเนินงานไดดังน้ี   

1) งานประชาสัมพันธโครงการ  ประกอบดวย  การจัดทําส่ือประชาสัมพันธ ในรูปแบบเอกสาร ส่ิงพิมพ 

การเผยแพรขอมูลขาวสารผานทางสถานีวิทยุ และเว็ บไซต  และ การประชาสัมพันธโครงการแก

หนวยงานผูบริหาร ผูนําทองถิ่น และประชาชนในพื้นที่   สรุปผลการดําเนินงาน ดานประชาสัมพันธ

โครงการ ไวในตารางที่ 6.2 

2) งานดานการมีสวนรวมของประชาชน  ประกอบดวย  การประชุมสัมมนารับฟงความคิดเห็นของ

ประชาชน จํานวน 3 ครั้ง และการประชุมกลุมยอยระดับพื้นที่ (ตําบล ) จํานวน 2 ครั้ง โดยสรุปผลการ

ดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนไวในตารางที่ 6.3 
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ตารางที่ 6.2 

สรุปผลการดําเนินงานดานประชาสัมพันธโครงการ (การจัดทําส่ือประชาสัมพันธ) 

ส่ือประชาสัมพันธ จํานวน วัตถุประสงค 

1) โปสเตอรประชาสัมพันธ 3 ชุด ใชประชาสัมพันธเชิญชวนเขารวมการ ประชุมรับฟงความ

คิดเห็นของประชาชนทั้ง 3 ครั้ง 

2) ปายประชาสัมพันธ 3 ชุด ใชติดตั้งในที่สาธารณะเพื่อประชาสัมพันธเชิญชวนเขารวม

การประชุมสัมมนารับฟงความคิดเห็น ทั้ง 3 ครั้ง 

3) บอรดนิทรรศการ 3 ชุด ใชประกอบการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็น ทั้ง 3 ครั้ง  

4) วิดีทัศนโครงการ  3 ครั้ง ใชประชาสัมพันธโครงการ ประกอบการประชุมสัมมนารับ

ฟงความคิดเห็นของประชาชน ทั้ง 3 ครั้ง 

5) ขอมูลประกอบการนําเสนอ

โครงการ 

5 ชุด ใชประกอบการนําเสนอในการจัด สัมมนารับฟงความคิดเห็น

ของประชาชนและการประชุมกลุมยอย ของโครงการทั้ง 5 

ครั้ง 

6) ประชาสัมพันธผานทางวิทยุ สวท. 

บึงกาฬ คล่ืนความถี่ 104.25 MHz  

5 ครั้ง ประชาสัมพันธเชิญชวนเขารวมการ ประชุมรับฟงความ

คิดเห็นและการประชุมกลุมยอยของโครงการ ทั้ง 5 ครั้ง  

7) เว็บไซตโครงการ ตลอด

การศึกษา 

ประชาสัมพันธโครงการ กิจกรรม และผลการศึกษา 

8) ประชาสัมพันธโครงการแกผูบริหาร

หนวยงานระดับจังหวัด อําเภอและ 

ผูนําทองถิ่น  

5 ครั้ง การเ ขาพบประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร –ช้ีแจง

ความกาวหนาโครงการ-เชิญชวนเขารวมประชุมรับฟงความ

คิดเห็น 

9) ประชาสัมพันธโครงการแก

ประชาชนในพื้นที่ 

ตลอด

การศึกษา 

การเขาพบประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร ช้ีแจงความกาวหนา

โครงการ -เชิญชวนเขารวมประชุมรับฟงความคิดเห็น 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงท่ี 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

ตารางที่ 6.3 

สรุปผลการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน  

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบส่ิงแวดลอมและสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

 การประชุมสัมมนารับฟง

ความคิดเห็นของประชาชน 

ครั้งที่ 1  

(ปฐมนิเทศโครงการ)   

วันท่ี 26 พฤศจิกายน  พ .ศ . 2556  

ณ หองประชุม เดอะวัน  คอนเวนชั่น

ฮอลล  โรงแรม  เดอะวัน  อ.เมืองบึง

กาฬ จ. บึงกาฬ 

ทุกกลุมเปาหมาย 

จํานวน 160 คน 

 

เพ่ือนําเสนอความเปนมา รายละเอียด

โครงการเบ้ืองตน แนวสายทางเลือก

ของโครงการ ขอบเขตการศึกษา 

รวมท้ังรับฟงความคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะของประชาชนตอแนวสาย

ทางเลือก ข้ันตอนและขอบเขต

การศึกษาของโครงการ 

ผูเขารวมประชุมรับทราบขาวสารโครงการมากอน มี

ความรูความเขาใจในรายละเอียดโครงการ แนวทา ง-

ขอบเขตการศึกษาและแนวสายทางเลือกของโครงการ มี

ขอเสนอแนะตอโครงการ ดังนี ้

• เรงรัดดําเนินการโครงการโดยเร็ว 

• โครงการมีสวนชวยพัฒนาการคมนาคมขนสง การคา

ระหวางประเทศ และการทองเท่ียว ชวยสรางความ

เจริญใหจังหวัดบึงกาฬ มากข้ึน 

• มีความหวงกังวลประเด็นผลกระทบดานสิ่งแวดลอม

และโบราณสถาน โบราณวัตถุ 

 การประชุมกลุมยอยรับฟง

ความคิดเห็น ครั้งที่ 1 

(ระดับพ้ืนที่ตําบล)  

จํานวน 3 เวที  

เวทีที่ 1 อบต . ตําบลบึงกาฬ 

วันท่ี 18 กุมภาพันธ 2557  เวลา 

09.00-12.00 น.  

เวทีที่ 2 เทศบาลตําบลไคสี 

วันท่ี 18 กุมภาพันธ 2557 เวลา 

13.30-16.30 น.  

เวทีที่ 3 เทศบาลตําบล วิศิษฐ วันท่ี 

19 กุมภาพันธ 2557 เวลา 09.00-

12.00 น. 

 

ทุกกลุมเปาหมาย 

โดยเฉพาะ มีสวนไดเสีย  

ผูไดรับผลกระทบ  องคกร

ปกครองสวนทองถ่ิน และ

ประชาชนในพ้ืนท่ี จํานวน  

117 คน 

เพ่ือนําเสนอความเปนมา รายละเอียด

โครงการเบ้ืองตน แนวสายทางเลือก

ของโครงการ ขอบเขตการศึกษา การ

ประชุม และหลักเกณฑการคัดเลือกท่ี

เหมาะสมของโครงการ   

ผูเขารวมประชุมรับทราบขาวสารโครงการมากอน มี

ความรูความเขาใจในรายละเอียดโครงการ มีความคิดเห็น

และความหวงกังวลตอแนวเสนทางเลือกท่ีนําเสนอ ดังนี้  

• เสนอแนวเสนทางเลือกเพ่ิมเติม ไปทางพ้ืนท่ี อบต .บึง

กาฬ ซึ่งอยูใกลตัวเมืองบึงกาฬ เนื่องจากใกลเมืองและ

จะมียานพาหนะมาใชประโยชนจํานวนมาก 

• คํานึงถึงรูปแบบและพ้ืนท่ีกอสรางดานพรมแดน  

• เสนอใหสรางรางรถไฟบนสะพานขามแมน้ําโขงใน

คราวเดียวกัน 
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กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

• พิจารณาผลกระทบสิ่งแวดลอม  เชน แหลงน้ํา น้ําโขง 

และปองกันการกัดเซาะคันดิน บริเวณจุดท่ีต้ังสะพาน 

• กังวลผลกระทบดานเสียง ฝุนละอองในชวงของการ

กอสราง 

• พิจารณาจุดท่ีต้ังของสะพานอยางเหมาะสม เพ่ือให

เปนจุดเดน /จุดชมวิว  ท่ีออกแบบอยางสวยงามเปน

เอกลักษณ 

• ตองการทราบรายละเอียด ขอมูลการเวนคืนท่ีดิน ใน

พ้ืนท่ีดําเนินงานโครงการระยะพ้ืนท่ี /รัศมีการเวนคืน

พ้ืนท่ีของโครงการ  

• กังวล เกี่ยวกับ เอกสารสิทธ์ิในลักษณะ สปก . ท่ีอยูใน

พ้ืนท่ีการเวนคืน ไมไดรับคาชดเชย 

 การประชุมสัมมนารับฟง

ความคิดเห็นของประชาชน 

ครั้งที่ 2  

(สรุปผลการคัดเลือกแนว

สายทางที่เหมาะสม) 

วันท่ี 7 พฤษภาคม  2557  ณ 

หองประชุม เดอะวัน คอน

เวนชั่น ฮอลล โรงแรม เดอะวัน 

อ.เมืองบึงกาฬจ.บึงกาฬ 

 

ทุกกลุมเปาหมาย 

จํานวน 190 คน 

 

เพ่ือนําเสนอความกาวหนาของ

การศึกษาดานวิศวกรรม ผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน การดําเนินงาน

การมีสวนรวมของประชาชน และ

หลักเกณฑการคัดเลือกแนวสายทาง 

ผลการคัดเลือกแนวสายทางท่ี

เหมาะสม รวมท้ังรับฟงความคิดเห็น 

ขอเสนอแนะตอแนวเสนทางท่ี

เหมาะสมและผลการศึกษาของ

โครงการ 

ผูเขารวมประชุมรับทราบเกณฑการคัดเลือกและแนว

เสนทางท่ีเหมาะสม รวมท้ังการศึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน มีขอเสนอแนะตอโครงการ ดังนี้ 

• ควรเตรียมพ้ืนท่ีไวรองรับ  “พ้ืนท่ีควบคุมรวมกัน ” 

Common Control Area (CCA) บริเวณพ้ืนท่ีท่ีจะ

สรางดานพรมแดนไวดวย เพราะเปนสวนหนึ่งของ

ขอตกลงรอบ GMS ท่ีกําหนดใหประเทศสมาชิกตอง

จัดพ้ืนท่ีดังกลาวบริเวณพรมแดนดวย 

• บริเวณพ้ืนท่ีท่ีรวมรถบรรทุกสินคา ตองศึกษาเร่ืองการ

ตัดกระแสรถบรรทุกสินคาซึ่งมีท้ังเขา- ออก หากนํา
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

รถบรรทุกท้ัง เขา-ออกมารวมกันในท่ีเดียวกันอาจจะมี

ปญหาดานการตรวจปลอย  ควรแยกพ้ืนท่ีไวใหชัดเจน

สะดวกในการควบคุม 

• ควรคํานึงถึงปญหาและผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนหลังจาก

มีการกอสรางสะพาน  เชน ความสะอาดถนน , 

อันตรายท่ีจะไดรับในขณะทําการกอสราง  ให

ประชาชนในพ้ืนท่ีไดรับทราบ เพ่ือหาแนวท างในการ

แกไขและปองกัน 

• ควรจัดประชุมในระดับกลุมยอย ในพ้ืนท่ีตําบล เพ่ือทํา

ความเขาใจกับประชาชนในพ้ืนท่ีเพราะเปนกลุมคนท่ี

ไดรับผลกระทบ 

• ตองการทราบรายละเอียดเพ่ิมเติมเกี่ยวกับพ้ืนท่ี  

หมูบานใด ผานแหลงน้ําใด 

• ใตสะพานควรสรางสวนหยอม  สําหรับชมวิว หรือ

พักผอน  เปนพ้ืนท่ีออกกําลังกาย  รานจําหนายของท่ี

ระลึก 

• การจัดเก็บรายไดจากคาผานทางตองเพียงพอตอการ

บํารุงรักษาสะพาน ซึ่งตองสอดคลองกับปริมาณจราจร

ท่ีใชสะพาน 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

 การประชุมกลุมยอยรับฟง

ความคิดเห็น ครั้งที่ 2 

(ระดับพ้ืนที่ตําบล)  

จํานวน 2 เวที  

 

เวทีที่ 1 เทศบาลตําบลวิศิษฐ  

วันท่ี 24 กรกฎาคม 2557 เวลา 

09.00-12.00 น.  

เวทีที่ 2 เทศบาลตําบลไคสี  

วันท่ี 24 กรกฎาคม 2557 เวลา 

13.30-16.30 น.  

ทุกกลุมเปาหมาย 

โดยเฉพาะมีสวนไดเสีย  

ผูไดรับผลกระทบ  องคกร

ปกครองสวนทองถ่ิน และ

ประชาชนในพ้ืนท่ี จํานวน 

133 คน 

เพ่ือนํา เสนอความกาวหนาของ

การศึกษาดานวิศวกรรม รูปแบบ 

องคประกอบของถนนและสะพานขาม

แมน้ําโขง การศึกษาวิเคราะห

ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ

มาตรการปองกัน แกไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมท้ังรับฟง

ความคิดเห็น ขอเสนอแนะตอรูปแบบ

องคประกอบของถนน สะพาน และ

มาตรการดานสิ่งแวดลอม  

ผูเขารวมประชุม รับทราบความกาวหนาการศึกษาของ

โครงการและมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมีขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ ความหวงกังวล

ตอโครงการ ดังนี้ 

• ตองการทราบระยะเวลาการกอสรางสะพานฯ และ

กรมทางหลวงจะดําเนินการไดเมื่อใด 

• พิจารณาจุดกลับรถลักษณะทางลอดจะอยูใกลหมูบาน

หรือบริเวณทางแยก ซึ่งอาจจะมีผลกระทบตอ

บานเรือนของประชาชน  หรือควรจะทําเปนถนน

เพ่ิมเติมท้ังเสนทางขาเขาและขาออก โดยใหหางจาก

ถนนสายหลักของสะพานไทย-ลาว ขางละ 100 เมตร 

เพราะชวยลดความเสี่ยงใหชาวบานท่ีอาศัยอยู บริเวณ

นั้นและการสัญจรไปมาจะสะดวกมากย่ิงข้ึน 

• เสนอใหกอสรางเข่ือนกันตลิ่งชวงท่ีกอสรางสะพาน

ขามแมน้ําโขง  

• ใหกอสรางสะพานมีความความแข็งแรงของโครงสราง

สะพาน และรูปแบบของสะพานมีลักษณะตามแบบท่ี

นําเสนอ 

• ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีถูกเวนคืนเหลือพ้ืนท่ีเพียงบางสวน จาก

พ้ืน ท่ีท้ังหมดเจาของพ้ืนท่ีมีความประสงคจะให

โครงการเวนคืนพ้ืนท่ีท้ังหมด 

• แนวเสนทางของโครงการท่ีผานพ้ืนท่ีบริเวณใกลกับวัด
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

ถํ้าพระนั้น เกรงวาอาจจะมีผลกระทบเกี่ยวกับ

แรงสั่นสะเทือนท่ีจะเกิดข้ึนจากการกอสรางโครงการ 

• การเวนคืนพ้ืนท่ี ควรประเมินราคาใหมีความเปนธร รม

มากท่ีสุด 

• ผูท่ียังไมไดออกเอกสารสิทธิ คือ โฉนด นส .3 แตบาง

รายอาจจะมีแค ภ.บ.ท.5 (แบบแสดงรายการท่ีดินเพ่ือ

เสียภาษีบํารุงทองท่ี) จะประเมินราคาแบบเดียวกับท่ีมี

เอกสารสิทธิตางๆ หรือไม  

• ในกรณีท่ีระหวางการดําเนินการกอสรางถนนจาก

จุดเร่ิมตนโครงการถึงบริเวณสะพานขามแมน้ําโขง มี

การพบวัตถุโบราณทางโครงการจะดําเนินการอยางไร 

• อาคารดานพรมแดน รวมถึงสถานท่ีกอนท่ีจะขาม

สะพานขามแมน้ําโขง จะมีน้ําเสียซึ่งจะสงผลกระทบ

ตอแหลงน้ําธรรมชาติหรือไม 

• รูปแบบของสะพานขามแมน้ําโขงทางโครงการอาจจะ

ออกแบบใหมีลักษณะเปนพญานาค เพราะจังหวัดบึง

กาฬก็เปนเมืองพญานาค 

• พ้ืนท่ีชุมชนหมูท่ี 3 ตําบลวิศิษฐ  เปนชาวไทยพวน จะ

งดการทําไรนา และการใชเคร่ืองจักรในวัน 8 คํ่า หรือ 

15 คํ่า (วันพระใหญ ) ทางชุมชนจึงขอ ใหโครงการ

ปฏิบัติตามขอกําหนดของชุมชน 

• ตองการใหนําภาพแผนท่ีแนวเสนทางโครงการแจกไป
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

ยังพ้ืนท่ีชุมชน เพ่ือใหกํานันผูใหญบาน สามารถ

นําไปใชในการประชาสัมพันธ หรือติดไวบริเวณท่ีทํา

การกํานัน ผูใหญบาน 

• ตนไมท่ีปลูกตลอดแนวเสนทางมีลักษณะเปนพรรณไม

ยืนตนขนาดกลาง (ตระกูลตะแบก) ประเภทดอกสีมวง 

ซึ่งเปนสีประจําจังหวัด  

 การประชุมสัมมนารับฟง

ความคิดเห็นของประชาชน

ครั้งที่ 3  

(สรุปผลการศึกษาโครงการ) 

วันท่ี 11 กันยายน 2557 ณ หอง

ประชุม เดอะวันคอนเวนชั่น

ฮอลล โรงแรมเดอะวัน อ .เมือง

บึงกาฬ จ.บึงกาฬ  

 

ทุกกลุมเปาหมาย 

จํานวน 248 คน 

 

เพ่ือนําเสนอผลการศึกษาดาน

วิศวกรรม รูปแบบ องคประกอบ และ

รายละเอียดแนวสายทางและสะพาน

ขามแมน้ําโขง แหงท่ี 5 (บึงกาฬ – ปาก

ซัน) ผลการศึกษาวิเคราะหผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมาตรการปองกัน 

แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการศึกษาดานเศรษฐกิจ 

เศรษฐศาสตร และผลการศึก ษาดาน

การมีสวนรวมของประชาชน รวมท้ังรับ

ฟงความคิดเห็น ขอเสนอแนะของ

ประชาชนตอผลการศึกษาของโครงการ 

ผูเขารวมประชุมผูเขารวมประชุมมีความรู ความเขาใจใน

ผลการศึกษาของโครงการเปนอยางดี และมีขอเสนอแนะ

ตอโครงการ และผลการศึกษาดานวิศวกรรม และ

สิ่งแวดลอม ดังนี้  

• โครงการควรดูแลในเร่ืองราคาคาเวนคืนทรัพยสิน และ

ท่ีดินใหกับประชาชนอยางเหมาะสมและเปนธรรม 

• ควรจะบูรณาการทุกภาคสวน ในการพัฒนาดาน

เศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดลอมตางๆ ท่ีจะเกิดข้ึนใน

อนาคต เพ่ือเรงรัดใหเกิดโครงการโดยเร็วท่ีสุด 

• เปนหวงเร่ืองการจราจรในตัวเมืองบึงกาฬในอนาคต 

• ควรมีการข้ึนปายประชาสัมพันธ แนวเสนทางโครงการ

และจุดท่ีจะดําเนินการกอสราง 

• ควรปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอมท่ีกําหนด ไว

อยางเครงครัดเพ่ือลดปญหาท่ีจะเกิดข้ึนชวงกอสราง

และเปดใชสะพาน 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

6.4 สรุปผลการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน  

จากผลการดําเนินงาน ประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน งานศึกษาความเหมาะสมทางดาน

เศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอมและสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 

5 (บึงกาฬ – ปากซัน) ที่ผานมาตลอดทั้งโครงการ สามารถวิเคราะหและประเมินผล ในประเด็นสาระสําคัญ ได

ดังน้ี 

1) การรับทราบขอมูล ความเขาใจ และการยอมรับในวัตถุประสงคและเปาหมายของโครงการ 

 ทุกกลุมเปาหมาย คือ ผูไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ผูมีสวนไดเสีย ผูแทนจาก สวนราชการ

ระดับจังหวัด อําเภอ หนวยงานรัฐวิสาหกิจ องคกรปกครองสวนทองถิ่น  หนวยงานภาคเอกชน /ชมรม 

ผูนําชุมชน (กํานัน/ผูใหญบาน ) นักการเมือง  (สว., สส.) นักการเมืองทองถิ่น (นายก อบจ ., สจ. นายก 

ทต., ส.ทต.นายก อบต., ส.อบต . ) ผูแทนจาก สถาบันการศึกษา /ศาสนสถาน ส่ือมวลชน  ประชาชนใน

พื้นที่ และประชาชนผูสนใจ 

 กลุมเปาหมายทุกระดับไดรับทราบขอมูลขาวสารของโครงการมากอนและมีความรู ความเขาใ จและ

รับทราบรายละเอียด ความเปนมา และ วัตถุประสงคของโครงการ เปนอยางดี โดยมีสัดสวนความรู 

ความเขาใจในโครงการ สัดสวนที่สูงมากกวารอยละ 80 จากทุกเวทีประชุม 

 

การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 1 การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 2 การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 3 

   

การรับทราบขอมูลขาวสาร-และเขาใจในโครงการ 

 

2) ลักษณะการเขามามีบทบาทและมีสวนรวมในระดับตางๆ ของกลุมเปาหมายในโครงการ 

 จากการจัดกิจกรรมการมีสวนรวมของโครงการตลอดระยะเวลาการศึกษา มีผูเขารวมเวทีประชุม

ทั้งหมด จํานวน 850 คน  โดยเขามามีบทบาทและสวนรวมในการรับทราบขอมูล ขาวสาร 

ความกาวหนาโครงการ (Information) และมีผูรวมแสดงความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะและซักถาม

รายละเอียด โครงการ ผลการศึกษา (Consultation) เปนอยางดี จํานวน 650 คน จากการแสดงความ

คิดเห็น ซักถาม ใหขอคิดเห็นเวทีประชุม และตอบแบบประเมินผล 
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งานศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน  หนา 6-11  

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร  (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

3) ประเด็นความสนใจของผูนําชุมชนและบุคคลสําคัญในพื้นที่เปนพิเศษในเร่ืองตางๆ ที่เกี่ยวของ 

• เรงรัดและสนับสนุนเพื่อดําเนินการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 โดยเร็ว  

• เรื่องราคาคาเวนคืนทรัพยสิน และที่ดินใหกับประชาชนอยางเหมาะสมและเปนธรรม  

• กรมทางหลวงควรสนับสนุนเรงรัดใหดําเนินโครงการและทําการกอสรางโดยเร็ว เพื่อสงเสริมการ

ทองเที่ยว การคา และการคมนาคม  

• ควรประชาสัมพันธความกาวหนาและขาวสารการโครงการกอสรางสะพาน ใหประชาชนไดรับ

ทราบอยางทั่วถึงและตอเน่ือง  

4) ประโยชนจากการดําเนินโครงการตอชุมชนและประชาชนในพื้นที่และบริเวณใกลเคียง  

 กลุมเปาหมายทุกระดับตระหนักถึงความสําคัญและประโยชนของการพัฒนาโครงการตอชุมชนและ

ประชาชนในพื้นที่และบริเวณใกลเคียง พบวาเกือบทั้งหมด มากกวา รอยละ 80 ขึ้นไป คิดวาการมี

โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 จะกอใหเกิดผลดีในอนาคต โดยใหเหตุผลสนับสนุน

ความคิดเห็นดังน้ี 

 

การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 1 การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 2 การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 3 

   

ความจําเปนของการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 

   

ภาพรวมจากการพัฒนาโครงการสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5  
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บทที่  7 
งานประมาณราคาคากอสราง 

และคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

 

 

 

 
 

 

 



 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

บทที่ 7 
งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

 

   

7.1 งานคํานวณปริมาณงานกอสรางและประมาณราคา 

งานประมาณมูลคาลงทุนดานการกอสราง คํานวณภายใตหลักเกณฑการคํานวณราคากลางงานกอสราง  

กรมบัญชีกลาง  กระทรวงการคลัง  เดือนกุมภาพันธ 2555 ใชดัชนีคาวัสดุกอสราง ซ่ึงประกาศโดยกระทรวง

พาณิชย ประจําเดือนกรกรฎาคม 2557  และการสืบราคาวัสดุกอสรางในพื้นที่โครงการ  ในเขตจังหวัด  

บึงกาฬ และจังหวัดใกลเคียง นํามาวิเคราะหและใชเปนฐานขอมูลสําหรับคํานวณ ราคาคาลงทุนดานการ

กอสราง  

งานประมาณมูลคาการลงทุนดานการกอสราง ประกอบดวยรายการดังตอไปน้ี 

7.1.1 งานส่ิงอํานวยความสะดวกในพื้นที่ดานชายแดน  ประกอบดวย 

1) อาคารสํานักงานตรวจคนเขาเมือง และ อาคารสํานักงานควบคุมรถขนสงสินคา (ไทย-สปป.ลาว) 

 ประกอบดวย 

• พื้นที่ไมปรับอากาศ   ประมาณ    7,010   ตารางเมตร 

• พื้นที่ปรับอากาศ      ประมาณ 4,370  ตารางเมตร 

• หองนํ้า/แพนทรี       ประมาณ  930  ตารางเมตร 

• โถง/ทางเดิน/บันได   ประมาณ   6,990  ตารางเมตร 

• หลังคาคลุมพื้นที่      ประมาณ   32,900  ตารางเมตร 

2) พื้นที่ถนนและลานกองตูคอนเทนเนอรภายในเขตพื้นที่ดานชายแดน (ไทย-สปป.ลาว)  ประกอบดวย 

• งานถนน ลานจอดรถ และลานกองตูคอนเทนเนอร   ประมาณ  170,000 ตารางเมตร 

• งานจัดภูมิทัศน ประมาณ  6,000 ตารางเมตร 

7.1.2 งานทาง   ประกอบดวย 

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  ขนาด 4 ชองจราจร  กวาง 10 – 11 เมตร   

ความยาวประมาณ  12.69 กิโลเมตร   

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  ขนาด 2 ชองจราจร  กวาง 10  เมตร   

ความยาวประมาณ    7.35 กิโลเมตร 

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  วงเวียนหนา ดานชายแดนฯ กวาง 13  เมตร   

ความยาวประมาณ    0.72 กิโลเมตร   



งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน  หนา 7-2 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  ที่จุดสลับทิศทางจราจร และ Service Road    

กวาง 7.50  เมตร  ความยาวประมาณ 4.93 กิโลเมตร   

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  ที่บริเวณทางแยก  กวาง 11 – 13   เมตร  ความยาว

ประมาณ 1.75 กิโลเมตร   

7.1.3  งานสะพาน   ประกอบดวย 

• งานสะพานขามแมนํ้าโขง ประกอบดวย โครงสรางสะพานขึงคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง ชวงสะพานยาว 

150 เมตร   และโครงสรางสะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง ชวงสะพานยาว 50 เมตร  ความยาว

โดยรวม  1,350 เมตร 

• งานสะพานขามลํานํ้าชวงส้ัน  โครงสรางคานคอนกรีตอัดแรงหลอสําเร็จรูปกลอง ชวงสะพานยาว 10-20 

เมตร ความยาวโดยรวมประมาณ  70 เมตร 

7.1.4 งานอื่นๆ  ที่มีในข้ันตอนออกแบบ  ประกอบดวย 

• งานระบบระบายนํ้าและสวนประกอบงานทาง 

• งานระบบไฟฟาแสงสวาง 

• งานระบบ M&E 

• งานรื้อยายระบบสาธารณูปโภค 

7.2   มูลคาลงทุนโครงการ 

ที่ปรึกษาฯ ไดเก็บรวบรวมขอมูล ดานมูลคาการกอสรางจากโครงการกอสรางที่มีลักษณะคลายกัน มาเปน

แนวทางในการคํานวณราคาคากอสราง และมูลคาการลงทุนโครงการฯ โดยปริมาณงาน คํานวณจากแบบ  

ขั้นสุดทายของโครงการฯ  ราคาคากอสรางตอหนวยที่ใชประกอบการคํานวณ ใชขอมูลอางอิงจาก  โครงการ

กอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 4 (เชียงของ- หวยทราย ),กรมทางหลวง  โครงการกอสรางสะพานขาม

แมนํ้าเจาพระยา จ .นนทบุรี ,กรมทางหลวงชนบท   โครงการเช่ือมตอทางพิเศษสายบางพลีสุขสวัสดิ์กับวง

แหวนอุตสาหกรรม, การทางพิเศษแหงประเทศไทย  และ มูลคางานกอสรางที่ไดจากโครงการอ่ืนๆ   นําคา

กอสรางของโครงสรางทาง โครงสรางสะพาน และงานที่เก่ียวของอ่ืนๆ มารวบรวม วิเคราะห และปรับราคา

คากอสรางใหอยูในชวงเวลาที่คํานวณราคาในปจจุบัน   ทําเปนราคาตอหนว ย  สําหรับใชในการประมาณ

ราคาโดยใชขอมูลปริมาณงานจากแบบขั้นสุดทาย 

คาจางที่ปรึกษา ใชหลักเกณฑราคากลางการจางที่ปรึกษาที่อนุมัติโดย ครม . เม่ือเดือนสิงหาคม 2556 และ

ราคาคาควบคุมงานที่ไดจากโครงการที่มีลักษณะเดียวกัน  ซ่ึงกรมทางหลวงไดเคยจัดจางบริษัทที่ปรึ กษาใหมา

ดําเนินงานแลว โดยโครงการน้ีมีโครงสรางสะพานขามแมนํ้าโขงเปนแบบสะพานขึง  จําเปนตองใชผูเช่ียวชาญ

จากตางประเทศเขามารวมในการควบคุมงาน  แสดงสรุปประมาณ มูลคาการลงทุนโครงการ ดานการกอสราง  

ไวในตารางที่ 7.1 – 7.4  



งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน  หนา 7-3 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 7.1 สรุปประมาณมูลคาการลงทุนโครงการดานการกอสราง 

ลําดับที่ รายการ 

  

จํานวนเงินทั้งหมด 

(บาท) 

1 สัญญา 1 : งานถนนและดานพรมแดนฝงประเทศไทย 1,949,481,150 

2 สัญญา 2/1 : งานสะพานขามแมนํ้าโขง : ฝงประเทศไทย 679,667,610 

3 สัญญา 2/2 : งานสะพานขามแมนํ้าโขง : ฝง สปป.ลาว 489,673,190 

4 สัญญา 3 : งานถนนและฝงพรมแดนฝง สปป.ลาว 802,414,590 

รวมท้ังหมด 3,921,236,540 

หมายเหต:ุ มูลคาการลงทุนโครงการดานการกอสรางเปนมูลคาที่รวม   Factor F แลว 
  

ตารางที่ 7.2 สรุปประมาณราคาคากอสราง 

สัญญา 1 : งานถนนและดานพรมแดนฝงประเทศไทย 

ลําดับที่ รายการ 

  

จํานวนเงินทั้งหมด 

(บาท) 

1 งานส่ิงอํานวยความสะดวกระหวางการกอสราง  10,705,000 

2 งานโครงขายถนน 860,732,780 

3 งานสะพานขามคลองและอาคารระบายนํ้า  202,912,460 

4 งานเบ็ดเตล็ด 141,061,830 

5 งานอาคารดานพรมแดนและองคประกอบอ่ืน  553,467,510 

6 รวมมูลคาการกอสราง 1,768,879,580 

7    ภาษีมูลคาเพิ่ม 7%    (เฉพาะฝงประเทศไทย) 123,821,570 

8 คากอสราง + คาภาษี 1,892,701,150 

9 คาควบคุมงานกอสราง (3% ของคากอสราง) 56,780,000 

10 สรุปประมาณราคาคากอสราง (8+9) 1,949,481,150 

 

 

  



งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน  หนา 7-4 
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ตารางที่ 7.3 สรุปประมาณราคาคากอสราง  

สัญญา 2 : สะพานขามแมนํ้าโขงและโครงสรางเชิงลาด 

ลําดับที่ รายการ 

      

จํานวนเงิน จํานวนเงิน 
จํานวนเงินทั้งหมด 

ฝงไทย ฝง สปป.ลาว 

(บาท) (บาท) (บาท) 

1 งานส่ิงอํานวยความสะดวกระหวางการกอสราง  41,807,750 41,807,750 83,615,500 

2 งานโครงสรางสะพาน 532,678,290 421,939,730 954,618,020 

3 งานเบ็ดเตล็ด 42,212,660 11,665,710 53,878,370 

4 รวมมูลคาการกอสราง 616,698,700 475,413,190 1,092,111,890 

5    ภาษีมูลคาเพิ่ม 7%    (เฉพาะฝงประเทศไทย) 43,168,910 - 43,168,910 

6 คากอสราง + คาภาษี 659,867,610 475,413,190 1,135,280,800 

7 คาควบคุมงานกอสราง (3% ของคากอสราง) 19,800,000 14,260,000 34,060,000 

8 สรุปประมาณราคาคากอสราง (6+7) 679,667,610 489,673,190 1,169,340,800 

 

ตารางที่ 7.4 สรุปประมาณราคาคากอสราง  

สัญญา 3 : งานถนนและฝงพรมแดนฝง สปป.ลาว 

ลําดับที่ รายการ 

  

จํานวนเงินทั้งหมด 

(บาท) 

1 งานส่ิงอํานวยความสะดวกระหวางการกอสราง  7,205,000 

2 งานโครงขายถนน 296,088,460 

3 งานสะพานขามคลองและอาคารระบายนํ้า  13,863,540 

4 งานเบ็ดเตล็ด 37,727,110 

5 งานอาคารดานพรมแดนและองคประกอบอ่ืน  424,160,480 

6 รวมมูลคาการกอสราง 779,044,590 

7 คาควบคุมงานกอสราง (3% ของคากอสราง) 23,370,000 

8 สรุปประมาณราคาคากอสราง (6+7) 802,414,590 
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7.3 งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 

7.3.1 งานจัดทําแบบแปลนแสดงแนวเขตทาง (Right of Way Plan) 

 ที่ปรึกษาไดนําแผนที่จากภาพถายทางอากาศหรือภาพถายดาวเทียม มาตราสวน 1:4,000 ซ่ึงไดปรับแกความ

คลาดเคล่ือนของภาพแลวนํามาลงแนวเสนทาง (Proposed Centerline) สวนแนวเสนของแนวเขตทางทั้ง  

2 ขาง พรอมทั้งกําหนดตําแหนงหมุดเขตทางทุก 40 เมตรในทางตรง และ 20 เมตรในทางโคง และเพิ่มเติมที่

บริเวณจุดเปล่ียนมุม พรอมลงตารางแสดงคาพิกัดฉาก  UTM ของหมุดเขตทางเหลาน้ีดวย พรอมทั้งลงนาม

ศัพทตาง ๆ ของถนน ตรอก ซอย ทางนํ้า ขอบเขต อาคาร และประเภทส่ิงปลูกสรางตาง ๆ เปนตน และลง

ตําแหนง Grid ทุก 100 เมตร ตลอดจนแสดงตําแหนงจริงของอาคาร และส่ิงปลูกสรางไวดวย โดยจัดทําแผน

ที่แบบ Full และ Half Size Drawing รวมทั้งจัดทําในระบบ Digital Data รูปแบบ AutoCad File 

7.3.2 งานจัดทําแผนที่แสดงรายละเอียดเขตที่ดิน (Cadastral Map) 

 ที่ปรึกษาไดนําจดหมายที่ออกโดยกรมทางหลวง  ประสานไปยังสํานักงานที่ดินจังหวัดบึงกาฬ เพื่อขอถาย

สําเนาระวางที่ดินที่อยูในพื้นที่โครงการฯ  ระวางที่ดิน 1:4,000  ประกอบดวย 5745 IV 4632,  5745 IV 

4634, 5745 IV 4830, 5745 IV 4832, 5745 IV 4634, 5745 IV 5028, 5745 IV 5030, 5745 IV 5226, 

5745 IV 5228, 5745 IV 5426, 5745 IV 5428, 5745 IV 5626 

 ขอมูลดังกลาวทางที่ปรึกษาไดรับความรวมมือจากสํานักงานที่ดินในการขอถายสําเนาระวางเปนที่เรียบรอย

แลว  ขณะน้ีไดดําเนินการ Scan ใหเปน Digital File ทั้งตลอดโครงการแลวเสร็จในรูปแบบโปรแกรม 

AutoCad ที่เปน Line Map พรอมนําขอมูลมาตรวจสอบกับแผนที่ที่เก็บขอมูลภูมิประเทศตรวจความถูกตอง

ในมาตราสวนเดียวกันกับแผนที่แสดงขอบเขตที่ดิน  ตั้งแตจุดเริ่มตนของโครงการจนถึงจุดส้ินสุดของโครง การ

แลวเสร็จ 

7.3.3 งานจัดทําแผนที่แสดงทรัพยสินในเขตทาง (Property Map) 

 

ที่ปรึกษาไดจัดทําแผนที่แสดงทรัพยสินในเขตทางที่ทําการปรับแกแลว  การจัดทําแผนที่แสดงขอบเขตที่ดินที่

ถูกตองแลวนํามาใช  โดยการนําแบบแปลนแสดงเขตที่ดินที่ถูกเขตทางมาวางทาบทับบนแผนที่ภูมิประเ ทศที่

แสดงทรัพยสินในเขตทาง พรอมทั้งลงนามศัพทตาง ๆ ของถนน ตรอก ซอย ทางนํ้า ขอบเขตอาคาร และ

ประเภทส่ิงปลูกสรางตาง ๆ จากน้ันจะลงรายละเอียดของส่ิงปลูกสรางเพิ่มเติม เชนลักษณ ะอาคาร ประเภท

อาคารส่ิงปลูกสราง ผลงานในสวนน้ีไดดําเนินการแลวเสร็จ 

  



งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน  หนา 7-6 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

7.3.4 งานจัดทําบัญชีที่ดินภายในแนวเขตทาง 

จากขอมูลแผนที่แสดงทรัพยสินในเขตทาง (Property Map) ในกรณีที่เวนคืนตองเวนคืนในพื้นที่ที่คาดวา

จะตองประกาศ พ.ร.ฏ  ที่ปรึกษาจําเปนตองขอคัดลอกและจัดเตรียมสําเนาขอมูลและสารบบจากสํานักงาน

ที่ดิน  ขอมูลดังกลาวประกอบดวย ช่ือ/ที่อยู ของผูถูกเวนคืน  รวมถึงรายละเอียดขอมูลของ ที่ดินที่อยูในแนว

เขตทาง เชน  เลขโฉนด  เลขที่ดิน  หนาสํารวจ พื้นที่ที่ที่ดินตั้งอยู และราคาประเมินทุนทรัพยที่ดินที่เปน

ราคาประเมินจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมปลาสุดของที่ดินบริเวณที่มีการเวนคืน เพื่อนํามาใ ชในการกําหนด

ราคาคาทดแทนที่ดิน 

7.3.5 งานจัดทํารางและแผนที่แนบทาย พ.ร.ฏ. แนวเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืน 

ที่ปรึกษาไดจัดเตรียมรางแผนที่แนบทาย พ .ร.ฎ. มาตราสวน 1:50,000  แสดงรายละเอียดแนวเขตที่ดินใน

บริเวณที่ที่จะเวนคืน  แสดงเขตจังหวัด  อําเภอ  ตําบล  เขตทางหลวง เขตรถไฟ สถานที่ราชการ และอ่ืน ๆ  

ที่จําเปน ซ่ึงขณะน้ีไดดําเนินการจัดทํารางแผนที่แนบทาย พ.ร.ฎ.เบื้องตนแลว 

7.3.6 สรุปพื้นที่ที่ใชในการกอสรางโครงการฯ 

ที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจขอมูลและดําเนินการตามขั้นตอนและวิธีการที่กลาวมาแลวขางตน สรุปพื้นที่ ที่

ใชในการกอสรางสรางโครงการฯ มีรายละเอียดดังน้ี 

ตารางที่ 7.5  พื้นที่ที่ใชในการกอสรางของโครงการ 

ลําดับที่ บริเวณ เนื้อที่ (ไร-งาน-ตร.วา) 

1 เขตทาง (ฝงไทย) 498-3-1 

2 ดานพรมแดน (ฝงไทย) 120-1-25 

3 เขตทาง (ฝง สปป.ลาว) 65-2-68 

4 ดานพรมแดน (ฝง สปป.ลาว) 120-1-25 

รวมพื้นที่โครงการฯ 805-0-19 
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7.3.7 สรุปคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

 ที่ปรึกษาไดทําการประมาณการเงินคาทดแทนอสังหาริมทรัพยเบื้องตน และไดสรุปคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน และ

ส่ิงปลูกสรางของโครงการฯ มีรายละเอียดดังน้ี 

ตารางที่ 7.6 สรุปคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

ลําดับ รายการ หนวย คาจัดกรรมสิทธิ์ 

1 คาทดแทนที่ดิน (ตามราคาประเมิน) ลานบาท 79.73 

2 ปรับราคาที่ดินเปนราคาตลาด ลานบาท 159.46 

3 ปรับมูลคาลดนอยถอยลงของที่ดิน  (10% ของขอ 2) ลานบาท 15.95 

4 เผ่ือคาอุทธรณ ฟองรองคดี (รวมขอ 2+3) 20% ลานบาท 35.08 

  รวมคาทดแทนที่ดิน (รวมขอ 2+3+4) ลานบาท 210.49 

5 คาทดแทนส่ิงปลูกสราง (รวมคาทดแทนไมยืนตน) ลานบาท 25.34 

6 เผ่ือคาอุทธรณ ฟองรองคดีของขอ 5 (20%) ลานบาท 5.07 

  รวมคาทดแทนส่ิงปลูกสราง (รวมขอ 5+6) ลานบาท 30.41 

  รวมคาจัดกรรมสิทธิ์ทั้งหมด ลานบาท 240.90 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่  8 
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บทที่ 8 
งานศึกษาดานแผนการดําเนินงานโครงการ 

 

   

8.1 แผนการดําเนินงานโครงการและแผนงบประมาณ 

 ในการศึกษาแผนการดําเนินงานโครงการจะตองพิจารณาลําดับขั้นตอนในการดําเนินงานใหสอดคลองกับเน้ืองาน

ตางๆ เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุดแกโครงการ ลักษณะงานประกอบดวยการดําเนินโครงการหลักดังตอไปน้ี 

1) งานดานสํารวจและเวนคืนอสังหาริมทรัพย  

2) งานกอสรางและควบคุมงาน  

3) งานบํารุงรักษา 

4) งานดานส่ิงแวดลอม  

 โดยในสวนงบประมาณกอสรางของ สปป .ลาว อาจหาแหลงเงินทุนจากองคกรสนับสนุนการพัฒนาโครงสราง

พื้นฐานระหวางประเทศ เชน สํานักความรวมมือพัฒนาเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบาน (NEDA)  ซ่ึงมีสัดสวนของ

เงินชวยเหลือแบบใหเปลารวมกับเงินกูผอนปรนระยะยาวดอกเบี้ยต่ํา 

 การดําเนินโครงการน้ี มีงบประมาณทั้งส้ินประมาณ 2,900 ลานบาท  หากไดดําเนินโครงการและเปดใหบริการไดใน

ป 2563  โดยจัดเตรียมงบประมาณสําหรับดําเนินโครงการแสดงดังตารางที่ 8.1 

ตารางที่ 8.1  แผนการเตรียมงบประมาณสําหรับการดําเนินโครงการกรณีลงทุนกอสรางทั้งโครงการ 

งาน 
ปที่ 1 ปที่ 2 ปที่ 3 ปที่ 4 ปที่ 5 ปที่ 6-25 รวมทั้งสิ้น 

(ลานบาท) พ.ศ.2558 พ.ศ.2559 พ.ศ.2560 พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563-2584 

งานดานสํารวจและเวนคืน

อสังหาริมทรัพย 

81.21 81.21     
162.42       

      

งานกอสรางและควบคุมงาน 
  815.36 815.36 815.36  

2,446.08       

      

เปดใหบริการโครงการ 
      

       

      

งานบํารุงรักษา 
      

284.22       

      

มาตรการดานสิ่งแวดลอม 
      

4.64       

      

รวมทั้งส้ิน 2,897.4 
หนวย:ลานบาท 
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นอกจากน้ีที่ปรึกษาไดทําการกําหนดแผนการลงทุนกรณีการกอสรางโดยลงทุนเฟส  1 (เช่ือมสาย 212) โดยจะใช

งบประมาณทั้งส้ินประมาณ 2,425 ลานบาท ซ่ึงมีแผนเตรียมงบประมาณดังตารางที่ 8.2 

 

ตารางที่ 8.2   แผนการเตรียมงบประมาณสําหรับการดําเนินโครงการกรณีลงทุนกอสรางเฟส 1 (เช่ือมตอสาย 212) 

งาน 
ปที่ 1 ปที่ 2 ปที่ 3 ปที่ 4 ปที่ 5 ปที6่-25 รวมทั้งสิ้น 

(ลานบาท) พ.ศ.2558 พ.ศ.2559 พ.ศ.2560 พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563-2584 

งานดานสํารวจและเวนคืน

อสังหาริมทรัพย 

45.09 45.09     
90.2       

      

งานกอสรางและควบคุมงาน 
  724.27 724.27 724.27  

2,172.8       

      

เปดใหบริการโครงการ 
      

       

      

งานบํารุงรักษา 
      

157.87       

      

มาตรการดานสิ่งแวดลอม 
      

4.64       

      

รวมทั้งส้ิน 2,425.5 

หนวย:ลานบาท 

 

8.2 แผนงานการกอสรางของโครงการ 

แผนงานการกอสรางของโครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ - ปาก

ซัน) พรอมโครงขาย จะใชเพื่อเปนแนวทางเบื้องตนในการกําหนดกรอบระยะเวลาที่ใชในการดําเนินการกอสรางของ

ผูรับจาง กรอบระยะเวลาที่ใชทั้งหมดของโครงการ 36 เดือน มีงานกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงในสัญญาที่ 2 เปน

งานหลักที่ใชควบคุมงานของโครงการ ใชระยะเวลา สําหรับงานเตรียมการ 3 เดือน งาน กอสราง สะพาน  33 เดือน 

รวมทั้งหมด 36 เดือน  โดยมีรายละเอียดงานอ่ืนๆ ดังน้ี ในสัญญาที่ 1 (ถนนและดานพรมแดน ฝงประเทศไทย ) 

ระยะเวลาสําหรับงานเตรียมการ 3 เดือน ระยะเวลาการกอสรางงานทาง  24 เดือน  งานกอสรางสะพานขามหวย

หรือคลอง 12 แหงๆ ละ 6 เดือน งานกอสรางดานพรมแดน 24 เดือน และงานอ่ืนๆ อีก 6 เดือน  สวนในสัญญาที่ 3 

(ถนนและดานพรมแดนฝง สปป.ลาว) ใชระยะเวลาสําหรับงานเตรียมการ 3 เดือน ระยะเวลาการกอสรางงานทาง  6 

เดือน งานกอสรางดานพรมแดน 24 เดือน และงานอ่ืนๆ อีก 6 เดือน  ตารางแผนงานการกอสราง ของโครงการ ดัง

แสดงใน รูปที่ 8.1  

 

  



งานศึกษาดานแผนการดําเนินงานโครงการ  หนา 8-3 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 
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